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Aquest Pacte és fruit de la col-laboracid en els darrers anys entre el DTES i el Consell Comarcal del Maresme a
través de la seva Mesa de Mobilitat. També va comptar amb la participacié dels municipis a I'analisi, diagnosi i
generacio de propostes del document que ara culmina.

Horitz6 del Pacte 2025

El Pacte per la mobilitat sostenible del Maresme (PMSM) té un horitzé temporal de 5 anys, per tant les mesures
proposades pel Pacte han de ser realistes per estar operatives I'any 2025. L'evolucié dels darrers anys de les dades
de mobilitat observades fan creure que fins I'any horitzé del Pacte no hi haura canvis significatius en les necessitats
del territori. Per tant, les actuacions han d’anar enfocades a resoldre problemes actuals sense la necessitat
d'elaborar escenaris expansius que prevegin problemes futurs.

Confeccio de les propostes

La confeccid de les mesures s’ha basat en:

Llista de d’actuacions ja planificades pel Departament de Territori i Sostenibilitat
Noves propostes identificades a la fase de diagnosi

Propostes que van sorgir del procés participatiu amb els ajuntaments

Propostes de millora Mesa del Maresme
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Actuacions avangades

Actuacions ja impulsades

Algunes de les actuacions proposades pel present pacte per a la mobilitat es troben iniciant la seva execucio o fins i tot
en un estat avancat de realitzacié.

Alguns exemples :

Actuacionsa ja avancades Estat de I'actuacio

1. Pla d'homogeneitzacio dels peatges i implementacio de peatge tancat ---- En servei des de gener de 2014
2. Peatge gratuit per a serveis de transport public En servei des d’abril de 2014

3. Construccio de barreres acustiques (Montgat, Masnou, Calella, Matarg, Alella) -- En servei des 2015 i 2019

4. Millores dels enllacos 99 i 100 de la C-32 a 'ambit de Mataré ----------------- En servei des de juliol 2016

5. Millora de la connectivitat del Maresme amb la Selva Nou Estudi informatiu

6. Expres.cat Barcelona-Alella En servei des de desembre 2016
7. Desplegament Expres.cat En execucio

8.  Estudi Previ d’un carril bici Montgat-Blanes Estudi redactat

9. T-Mobilitat Projecte en desenvolupament
10. Estudi mobilitat C-32 amb l'alliberament del peatge Estudi en licitacid

Proposta de millores i reconfiguracio viaria
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Objectius del Pacte

El pacte proposa 7 objectius de millora de la mobilitat que es troben en consonancia amb els objectius proposats pel
pdM de 'RMB per a avaluar 'assoliment de la millora de la mobilitat a la comarca.

Per a cadascun d’aquests objectius es defineixen uns indicadors que permetin quantificar 'estat de la mobilitat en
I’escenari actual i marquin un valor objectiu a assolir una vegada implementades totes les mesures proposades pel
Pacte.

Objectiu 1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles
Objectiu 2. Incrementar l'eficiéncia del sistema de transports

Objectiu 3. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport
Objectiu 4. Reduir la contribucioé de la mobilitat al canvi climatic

Objectiu 5. Reduir I'impacte atmosferic de la mobilitat

Objectiu 6. Reduir I'accidentalitat

Objectiu 7. Garantir I'accessibilitat del sistema de mobilitat
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Idees for¢a

Els objectius anteriors és concreten al Maresme en les seglients idees forga:

1. Millorar la funcionalitat de la C-32 a partir dels canvis sobre la mobilitat que significara
I'alliberament del peatge, afavorint la connectivitat i reconfigurant aquesta via per permetre captar
el transit que actualment utilitza la xarxa local o vials urbans, ajudant a la pacificacié de la mobilitat
urbana cap a un model de mobilitat més segur i sostenible.

2. Transformar lI'actual N-ll en una via més civica que es complementi amb l'urbanisme de I'entorn i
amb una millora de la permeabilitat de la fagana litoral.

3. Millorar la xarxa local per als desplagaments interurbans interns de la comarca permetent
descarregar les travesseres urbanes de transit de pas

4. Fomentar la connectivitat en bicicletai a peu al llarg de |la comarca

5. Millorar l'oferta i el temps de viatge en transport public, completant la xarxa ferroviaria aixi com
potenciant el transport public per carretera

6. Afavorir l'eficiéncia energeética i la reduccio dels impactes ambientals en el conjunt de les xarxes de
mobilitat

7. Incorporar les noves tecnologies com a eines clau per facilitar els viatges en tots els modes de
transport
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Eixos d’actuacio

El Pacte per la mobilitat sostenible del Maresme s’'emmarca en el conjunt d’actuacions del pdM de 'RMB per a la
comarca del Maresme, aixi com també recull actuacions ja previstes en altres plans.

La proposta de millora definida pel Pacte de mobilitat sostenible del Maresme queda estructurada en els 4 eixos
d’actuacio seglients:

Eix d’actuacio 1 - EA1: Territori i infraestructures
Eix d’actuacio 2 - EA2: Gestio de la mobilitat sostenible i serveis de transport public
Eix d’actuacio 3 - EA3: Noves tecnologies

Eix d’actuacio 4 - EA4: Medi ambient i sostenibilitat
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EA1: TERRITORI | INFRAESTRUCTURES

Lobjectiu és la implantacié de noves infraestructures que millorin la connectivitat en el territori, facilitin el
transvasament modal cap el transport public, redueixin I'accidentalitat vinculada a la mobilitat i promoguin I'is de la
bicicleta i la marxa a peu.

Aquest eix inclou actuacions en:

*Plans de millora de la mobilitat a nivell supramunicipal

*Planificar la gestié de la mobilitat a nivell supramunicipal
entre municipis d’'un mateix entorn que mantinguin una
intensa mobilitat interurbana interna i presentin similars
patrons de comportament. Aquest estrats supramunicipal
serien el Baix Maresme, 'Area metropolitana de Matar9, la
zona d’Arenys i 'Alt Maresme.

eXarxa no motoritzada:

*Estructuracié d’'una xarxa completa de carrils bici interurbans
i reforc en la senyalitzacié de vies compartides per a millorar
la seguretat del ciclistes

*Millora de xarxa d’aparcaments segurs per a la bicicleta

eXarxa interurbana d’itineraris de vianants

*Millores en accessibilitat a parades de bus i estacions JIETEN EOMINL et &

ferroviaries

bicicleta Montgat-Blanes
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EA1: TERRITORI | INFRAESTRUCTURES

eXarxa per al transport public:

eActuacions de millora de la capacitat del sistema
ferroviari que permetin disposar de trens més llargs
(Allargament d’andanes a Arc de Triomf)

*Nous eixos de prioritat per al bus (Carril bus C-31 La-Pau-
Montgat).

*Proteccio de la linia ferroviaria de la costa per garantir la
proteccié davant dels temporals

*Millora de la permeabilitat transversal de la fagana
litoral

*Impulsar estudis per a completar la xarxa ferroviaria del
Maresme (desdoblament Arenys-Blanes i corredor
Matard-Granollers)

*Accessibilitat universal a totes les estacions per a
persones amb mobilitat reduida.

*Millores en P&R en estacions de tren i bus, _ _
100% d’estacions accessibles per

a PMR
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EA1: TERRITORI | INFRAESTRUCTURES

*Xarxa per al vehicle privat:

* Elaboracio d’un estudi marc de mobilitat en vehicle
privat que defineixi quin és el model objectiu de la
mobilitat en aquest mitja un cop s’alliberi el peatge de
la C-32 a I'agost de 2021. Analitzara de manera integral
la mobilitat en vehicle privat, la configuracié de la C-32
sense peatge i les possibles millores de connectivitat,
I'impacte sobre la resta de la xarxa local i molt
especialment la N-Il i la seva quota objectiu.

* S’analitzara la nova configuracié de I'autopista C-32 i
possible millores de connectivitat. L'alliberament del
peatge permetra canalitzar transit de pas de la xarxa
local a la C-32 ajudant a pacificar la mobilitat urbana
cap a un model de mobilitat més segur i sostenible.

*S’analitzara el model Integracié urbana i paisatgistica
de la N-Il i actuacions de millora de la seguretat:
definir la funcionalitat de la carretera N-lIl com a via
connectora per a moviments interns del Maresme

convertint-la en un eix civic i pacificat. Reduir I'accidentalitat a I'N-Il en un
. \ . . . 60%
*S’analitzara la millora i complecié de la xarxa local de

carreteres de la comarca
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EA2: GESTIO DE LA MOBILITAT SOSTENIBLE | SERVEIS DE TRANSPORT PUBLIC

Lobjectiu és la gestié de la mobilitat sostenible i els serveis de transport public que permeti donar una millor
oferta de transport public de superficie i una nova gestio tarificada de les vies d’alta capacitat.

Aquest eix inclou actuacions en:

*Reestructuracio dels serveis de bus interurba:

*Millora integral de les linies de bus del Maresme
(inclou I'impuls del programa expres.cat, millores en
serveis d’alta demanda, serveis nocturns i analisi de
linies d’aportacio a les estacions de ferrocarril)

*Estudis de reconversio de linies de baixa demanda en
serveis a transport a la demanda

e Optimitzacié de I'oferta de transport ferroviari

*Estudi de millora de l'oferta ferroviaria per optimitzar
fiabilitat del sistema , freqliencies i horaris del
sistema.

Incrementar la quota de TP amb
Barcelona d’'un 38% a un 42%
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EA3: NOVES TECNOLOGIES

Lobjectiu és la implementacio de les noves tecnologies de informacid i comunicacié que facilitin I’Gs eficient de
tots els modes de transport i permetin coneixer a l'usuari l'estat real de la xarxa i com pot actuar en cas
d’incidencies.

Aquest eix inclou actuacions en:

*Nou model de tarificacid i gestié del TP (T-Mobilitat) que
simplificara I'Us de les diferents xarxes de transport public i
bonificara els usuaris intensius en funcid dels viatges
realment efectuats.

eInformacié de l'estat de les carreteres en temps real
(panells informatius) promovent la coordinacié entre tots
els sistemes d’informacid existents

* Informacio del transport public: integracio dels operadors
a plataformes digitals, nous panells a les parades amb
informacié del temps d’espera i promovent que els app
incloguin el temps de pas dels vehicles en temps real.

*Nou model de gestid integrada de Park and Rides facilitant
la informacid del nivell d’ocupacid i prioritzant el seu us pels
usuaris del transport public.

100% d’'autobusos del Maresme

amb SAE
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EA4: MEDI AMBIENT | SOSTENIBILITAT

L'objectiu és la reduccio de les externalitats associades als sistemes de transport i promoure el coneixement dels
usuaris dels impactes de la mobilitat privada en el medi ambient.

Aquest eix inclou actuacions en:

*Reduccido dels consums i les emissions en mobilitat
interurbana:

*Fomentar increment d’ocupacio del vehicle privat i
el pas cap a vehicles més ecologics mitjangant
politiques de descomptes en les tarifes que paguen
en aparcaments i peatges, politiques de prioritat en
determinats serveis de mobilitat i increment de punts
de recarrega per als vehicles eléctrics.

*Gestid de la contaminacid acustica deguda al transit

eImpulsar I'acabament de les accions derivades dels
mapes estratégics de soroll (noves barreres
acustiques).

eImpulsar mesures coordinades en els diferents

instruments de planificacié local de la mobilitat L e
Incrementar significativament els

punts de recarrega del vehicle
electric

*Assolir la reduccid de I'Us ineficient del vehicle privat
i dels impactes ambientals que provoca.
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Gestio, participacio i sistema

de seguiment del Pacte

Gestid del Pacte

Lassoliment dels resultats del Pacte per la mobilitat
sostenible del Maresme passa per una gestié correcta del
seu desenvolupament. La responsabilitat directa de Ia
realitzacié de les mesures i accions del Pacte correspon
principalment al DTES perd també inclou altres
administracions o entitats com I’ADIF, 'ATM, la Diputacio de
Barcelona i els Ajuntaments de la comarca. Aixi s’ha recollit
en cadascuna de les fitxes, on s’ha distingit entre Pacte per la
responsables i agents implicats. Mobilitat

Sostenible

: del
Ajuntaments
Maresme

Seguiment del Pacte

El seguiment del Pacte és un compromis compartit entre
totes les institucions implicades i s’estructura al voltant dels
informes semestrals de seguiment. Aquests informes
esdevenen una eina basica de gestio del Pacte que s’haura
de presentar a la Mesa de mobilitat del Maresme.

Operadors
TPC

Sistema d’indicadors i valors de seguiment del Pacte

El Pacte ha estat dotat d’una bateria d’indicadors i valors de
referéncia per al seguiment acurat del grau d’aplicacié de
les diferents mesures plantejades en el pla d’accid i per la
valoracié dels resultats assolits.
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Indicadors de seguiment

Variacio Obj.

Quotes de repartiment modal amb Barcelona

Obj. 1 (%)

Repartiment modal en TP amb Barcelona 42,5% 11,8%

Variacio Obj.
(%)
Increment places per circulacid (Places / tren) 25%

Ob J 2 Capacitat ferroviaria

) . i o
Obj.3 [fEn: energeética del transport per carretera WLILE IR )
Consum unitari del transport per carretera -6,50%
) Contribucié de la mobilitat al canvi climatic Variacio Obj. (%)
Obj. 4 Emissions de cO2 -13,00%
Emissions de contaminants Variacio Obj. (%)
Obj.5 Emissions de PM10 -23%
Emissions de NOx -25%

Accidentalitat en vies interurbanes Variacio Obj. (%)
Nombre de morts i greus -60%

Obj. 6

Accessibilitat a les estacions ferroviaries

18 (100% de les
estacions)
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Annex de Pressupost

El Pacte per a la Mobilitat sostenible del Maresme (PMSM) estableix linies directrius d’actuacié en mateéria de gestié de
la mobilitat per tal d’assolir, a I'ambit territorial del Maresme, els objectius tracats per les Directrius nacionals de
mobilitat, el planejament territorial i els plans sectorials que hi sén d’aplicacio.

El PMSM no és un pla d’inversions propiament dit, sind un document marc que formula propostes d’actuacio,
consensuades amb els diferents estaments amb responsabilitat gestora en materia de mobilitat al llarg del procés
participatiu del pacte, i les trasllada als actors institucionals responsables per tal que les puguin integrar en els seus
respectius fulls de ruta i impulsar o desplegar mitjancant llurs instruments especifics de planificacid, programacio i
gestio.

Malgrat aquest caracter estrictament orientador del Pacte, el document conté una estimacid del cost de les actuacions
que recull, bona part de les quals (especialment les referides a infraestructures de mobilitat) ja estan incloses a dia d’avui
en d’altres instruments de planificacid aprovats o formen part de compromisos institucionals adquirits.

Els costos associats a les mesures proposades en els eixos d’actuacié del PMSM s’ha classificat mitjancant la seglient
classificacio:

1. Pressupost associat al DTES

2. Pressupost associat a altres administracions (DIBA, ADIF, Ajuntaments,...)

Les actuacions proposades pel PMSM tenen un pressupost total de 430,7 M€ - 239,9 M€ corresponen a DTES i 190,8 M€
a altres administracions)

Segons l'acord de traspas de I’N-Il, el Ministeri ha de transferir a la Generalitat 400M<€ per la configuracié d’'una nova via
alternativa a la N-Il i que sén la principal font per financar les actuacions previstes al PMSM
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Estimacio indicativa de costos
d’inversio

Pressupost associat al
DTES:

Pressupost Total del Pacte per la 239,9 M€

Mobilitat Sostenible del Maresme
(ME€):
430,7 M€

Pressupost associat a
altres
administracions:190,8 M€

§ Generalitat de Catalunya ST Area de Barcelona
Autortat e Transpon

T
Pacte per la Mobilitat del Maresme Annex de pressupost I"ﬁ Departament de Territori
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EIXOS D’ACTUACIO

La proposta de millora definida pel Pacte de mobilitat sostenible del Maresme queda

estructurada en els 4 eixos d’actuacié seglients:

e Eix d’actuacio 1 (EA1): Territori i infraestructures
e Eix d’actuacio 2 (EA2): Gestid de la mobilitat sostenible i serveis de transport public
e Eix d’actuacié 3 (EA3): Noves tecnologies

e Eix d’actuacié 4 (EA4): Medi ambient i sostenibilitat

Mesures ‘
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Mesures ‘

TN Generalitat de Catalunya IS Area e Barcelona
¥, Departament de Territori Aurtat e Tranaport
i Sostenibilitat

Eix d’actuacié 1 (EA1): Territori i infraestructures

L'objectiu d’aquest eix d’actuaciéd és la implantacié de noves infraestructures que millorin

la connectivitat en el territori, facilitin el transvasament modal cap el transport public,

redueixin 'accidentalitat vinculada a la mobilitat i promoguin I'is de la bicicleta i la marxa a

peu.

Aguest eix inclou actuacions en:

EAl

* Plans de millora de la mobilitat a nivell supramunicipal

e Xarxa no motoritzada: estructuracié de carrils bici interurbans, millora de
xarxa d’aparcaments segurs per a la bicicleta, xarxa interurbana d’itineraris de
vianants i millores en accessibilitat a parades de TP.

e Xarxa per al transport public: millora de capacitat del sistema ferroviari,
completar la xarxa ferroviaria del Maresme, nous eixos de prioritat per al bus,
proteccié de la linia ferroviaria de la costa, millores en P&R en estacions de tren
i bus, ...

e Xarxa per al vehicle privat: Nova configuracié de I'autopista C-32 i millores de
connectivitat, integracié urbana i paisatgistica i millora de la seguretat de la N-lI,
millora i complecid de la xarxa local,...

Territori i infraestructures

EA1.1

Plans de Mobilitat Intermunicipals.

EA1.2

Xarxa de carrils bicicleta interurbans.

EAl1l.3

Aparcaments segurs per a bicicleta.

EA1.4

Xarxa d'itineraris de vianants interurbans.

EA1.5

Millora de capacitat de la linia R1.

EAL.6

Accessibilitat per a PMR a totes les estacions de ferrocarril.

EAL1.7

Programa d'actuacions prioritaries a la RFIG per a la millora de Rodalies de Catalunya.

EA1.8

Estudis per completar la xarxa ferroviaria del Maresme

EA1.9

Proteccid de la linia ferroviaria al Maresme.

EAL1.10

Nous i millora de Park&Ride en estacions ferroviaries del Maresme.

EA1.11

Nous Park&Ride en estacions de bus interurba del Maresme.

EAL1.12

Carril bus La Pau - Montgat a la C-31.

EA1.13

"Estudi mobilitat corredor de la C-32 amb I'alliberament del peatge. Proposta de
millores i de reconfiguracié viaria"

EA1.14

Integracié urbana de I'N-Il al Maresme.

EA1.15

Millora de la permeabilitat transversal de la fagana litoral

EA1.16

Millora de la seguretat viaria a I'N-Il.

EA1.17

Millores a la xarxa local per a millorar la complecid i connectivitat interna de la
comarca.

EA1.18

Vial Valldegata a Arenys de Mar.
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Mesures . EAL. Territori i Infraestructures

EAL.1l
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MESURA: PLANS DE MOBILITAT INTERMUNICIPALS

Descripcio de la mesura

El PTMB identifica 15 subambits a I’'/RMB que, per les seves condicions territorials
(fisiques, pero sobretot d’integracidé en les relacions quotidianes de la seva poblacid)
esdevenen significatius a I’hora de detectar necessitats i formules de tractament
territorial comunes. Quatre d’ells pertanyen al Maresme (Baix Maresme, Ambit
Matard, Ambit Arenys i Alt Maresme) i engloben 28 dels 30 municipis de la comarca. 2
altres municipis (Montgat i Tiana) pertanyen al subambit “Area Metropolitana de
Barcelona”.

La planificacié de la mobilitat s’aborda des de diferents nivells d’escala territorial, des
dels PMUs a nivell municipal, el pdM a nivell d’ambit Territorial o el Pla de transport
de viatgers a nivell regional.

Tanmateix, no existeixen instruments de planejament a nivell supramunicipal que
permetin desenvolupar estratégies comunes per a conjunts de municipis aprofitant
sinergies, evitant duplicitats i coordinant elements comuns.

La mesura proposa el desenvolupament de plans de mobilitat a aquesta escala
supramunicipal que permetin avangar en estrategies comunes de mobilitat interurbana
per a conjunts de municipis com sén els serveis de transport public, la millora de la
xarxa ciclable intermunicipal, una xarxa accessible a peu per a comunicar els municipis
o xarxes d’aparcaments dissuasoris que puguin oferir servei a diferents municipis entre
d’altres exemples.

S’identifiquen 5 ambits supramunicipals sobre els que es proposa desenvolupar els
plans de mobilitat (que no tenen perqué coincidir amb els subambits del PTMB). Es
clau que el conjunt de municipis mantingui una intensa mobilitat interurbana interna i
presenti similars patrons de comportament. En la fase de desenvolupament de la
mesura es pot acabar de comprovar la idoneitat dels subambits proposats.

Cada pla estara fortament fonamentat en els PMUs dels municipis que el conformin
(sempre que aquests es trobin disponibles) per a optimitzar aixi la recollida de dades i
la diagnosi per a identificar les mancances en termes de mobilitat.

Els plans constaran d’una breu diagnosi de la situacié actual amb la conseqlient
identificacié de punts febles o problemes i proposaran mesures per a la millora de
I"accessibilitat apostant pels modes més sostenibles.

Cada Pla definira els seus propis objectius d’acord amb les problematiques detectades,
tanmateix hauran d’estar en consonancia amb els que defineixi aquest Pacte per a la
Mobilitat Sostenible del Maresme i els establerts pel PDM, tenint en compte els
corredors de prioritzacié d’accions del PDM, aixi com la resta d’instruments de
planificacié de la mobilitat a escala municipal (pla d’accessibilitat, pla local de
seguretat viaria, pla d’implantacié urbana del vehicle electric, pla de millora de la
qualitat de l'aire, estudis de soroll...).

Objectius a aconseguir

e Millora general de la mobilitat interurbana interna de la comarca del Maresme
e Planificacié de la mobilitat sostenible i segura

e Reduccid de I’Us del vehicle privat

e Millora de la qualitat ambiental gracies a la reduccié d’emissions

e Incidir en la mobilitat intel-ligent i digital, mobilitat inclusiva i equitativa,
mobilitat eficient i productiva, presents en els objectius transversals del pdM.

Actuacions a dur a terme

e Definiciéd dels ambits supramunicipals sobre els que es desenvoluparan els
plans

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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e Redaccid dels plans de Mobilitat intermunicipals

e Seguiment de la implantacié de les mesures proposades en els plans

Objectiu
2025

Valors locals o sectorials de seguiment 2020

Plans de Mobilitat Interurbana desenvolupats - 5

Cost d’implantacié estimat

Costos

Desenvolupament d’un Pla de Mobilitat Interurbana 36.000€ (x5 plans): 0,18 M€
Cost total actuacions: 0,18 M€

Mesures . EAL. Territori i Infraestructures

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2025+

I N A

Responsable de I’actuacio
DIBA ATM

DTES

Agents implicats
Ajuntaments Consell Comarcal

EAL.1
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MESURA: XARXA DE CARRILS DE BICICLETA INTERURBANS

Descripcio de la mesura

En els darrers anys s’ha produit un increment important de la mobilitat amb bicicleta a
nivell catala, que fa necessari seguir millorant tots els aspectes que conformen la xarxa
per aquests mode, especialment I’accessibilitat i la seguretat.

La quota modal de la bicicleta en els desplacaments del Maresme es troba al voltant
de I'1,2% i és forca més elevada en desplagaments urbans que en interurbans.

La bona climatologia fa pensar que una xarxa connectada i segura permetria
incrementar I'Us de la bicicleta en ambit interurba amb valors molt per sobre dels
actuals.

El Govern de la Generalitat ha aprovat a novembre de 2019 I'Estratégia Catalana de la
Bicicleta 2025, el full de ruta que, sota el lema Fes-li lloc a la bici, recull una
vuitantena d’accions perqué aquest mitja de transport contribueixi a una societat més
sostenible i saludable. El document es desenvolupa en tres eixos tematics o pilars:
promocionar una mobilitat quotidiana en bicicleta, tant en els entorns urbans com
metropolitans; impulsar aquest mitja com a element turistic, d’oci i esportiu, de forma
segura tenint en compte el seu alt potencial economic i, finalment, millorar la
promocid, seguiment i governancga de la bicicleta.

Augmentar la quota modal de la bicicleta en la mobilitat quotidiana és un dels
principals objectius que es marca |'Estrategia, per aconseguir-ho es proposen
actuacions com: garantir la ciclabilitat a totes les arees urbanes de forma continua i
connectada; promoure una circulacié de bicicletes segura, confortable i directa;
interconnectar les arees urbanes i d’activitat economica situades a I’entorn dels 10
quilometres; i impulsar la intermodalitat bicicleta-transport public.

L’Estratégia és un recull de politiques a implementar i un compromis del Govern de la
Generalitat, alhora que un conjunt de linies per promocionar la bici per part d’altres
administracions, institucions, empreses i organismes.

La xarxa ciclable del Maresme presenta molts trams interurbans sense continuitat de
xarxa practicable, a més es detecta un deficit important en senyalitzacié d’orientacid i
de canals de comunicacio.

D’acord amb el barometre de la bicicleta, els principals problemes que afecten els
usuaris de la bicicleta sén la percepcid d’inseguretat per la interaccié amb el transit
motoritzat, la manca d’infraestructures ciclables i el risc de furt.

Per tant, es proposa desenvolupar la xarxa ciclable del Maresme, que pugui donar
servei a la mobilitat quotidiana de les poblacions veines. En aquesta xarxa és on es
suggereix canalitzar en el futur els projectes i obres que han de permetre connectar
els nuclis del Maresme amb bones condicions de ciclabilitat i seguretat. Aquesta xarxa
pot compartir en diferents trams els itineraris ciclables per oci o turisme de la
comarca, que també cal potenciar, i que permeten donar espais pel lleure i I’oci en
bicicleta a la comarca, aquest itineraris preferentment utilitzen camins existents que
cal senyalitzar o puntualment arrenjar o solucionar discontinuitats.

En aquest sentit, el DTES ha impulsat un estudi previ per tal de poder configurar un
carril bici estructurant de la comarca del Maresme, que discorreria entre Badalona i
Blanes al llarg de la costa que prioritzi la interconnexié de la xarxa ciclable amb les
estacions de ferrocarril per tal de reforgar el concepte d’integracié de modes de
transport. Tanmateix, cal desenvolupar paral-lelament la xarxa secundaria, urbana i
interurbana, a tots els municipis del Maresme, que interconnectaria amb el conjunt
dels nuclis urbans i els principals pols generadors de mobilitat. Un exemple seria el
carril bici a través de les carreteres C-1415c, B-510 i BV- 5101 entre Argentona i
Dosrius i I’eix ciclable entre Vilassar i Premia de Mar.

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: XARXA DE CARRILS DE BICICLETA INTERURBANS

Carrer bici al Maresme

Els carrils interurbans han de ser, majoritariament, segregats i amb cruilles segures. |
en el cas de trams compartits amb altres vehicles a motor, adoptar les mesures de
senyalitzacié i seguretat adients en cada cas per garantir una convivencia adequada.
D’altra banda, cal establir criteris homogeneitzacié del disseny i senyalitzacié de les
xarxes interurbanes i urbanes que permetin garantir una facil interpretacié per part
dels ciclistes, incidint especialment en la senyalitzacié d’orientacid. Aixi doncs, cal
establir un pla de senyalitzacié d’orientacid i de disseny de la xarxa del Maresme en
base a uns criteris homogenis per tot Catalunya a definir per DTES i resta agents
implicats.

Es considera essencial la participacié dels usuaris en la definicié detallada i la
consolidacié de la xarxa, i difondre-la al sector turistic donant a coneixer integrament
I’oferta de transport public i de carrils bicicleta.

Objectius a aconseguir

e Potenciar la bicicleta com a mode de desplagament interurba.
e Configurar un xarxa ciclable interurbana de connexié al municipis del Maresme

e Interconnectar les xarxes interurbanes i urbanes de carril bici del Maresme, i
els pols generadors de mobilitat, creant una xarxa mallada de carrils bicicleta,
tant per la mobilitat quotidiana com per activitats recreatives o turistiques.

Actuacions a dur a terme

e Promoure l’adhesiéo del Consell Comarcal i dels municipis del Maresme a
I’Estrategia Catalana de la Bicicleta.

e Definicié i disseny de la xarxa ciclable i de connexié interurbana del Maresme.

e Desenvolupar el projecte de carril bici continu entre Blanes i Badalona al llarg
de tota la costa del Maresme.

e Desenvolupar els projectes de la resta de xarxa ciclable interurbana.

e Difusié de la xarxa i del seu estat de complecié a través dels mitjans de
comunicacid i xarxes socials.

e Pla de senyalitzacié d’orientacié de la xarxa ciclable del Maresme.

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: XARXA DE CARRILS DE BICICLETA INTERURBANS

Objectiu
2025

Valors locals o sectorials de seguiment 2020

Mobilitat interurbana dins de la comarca en modes no

. 1% 3%
motoritzats
Km de la xarxa ciclable basica del Maresme en I’'ambit +30
interurba ciclable o practicable
Km de la xarxa ciclable secundaria en I’ambit interurba +20
ciclable o practicable
Ens locals adherits a I’Estrategia Catalana de la Bicicleta 2025 1 15

Cost d’implantacié estimat

Costos

Promocid de la xarxa ciclable als mitjans de comunicacid i xarxes socials: 0,01 M€
Redaccid de projectes: 0,34 M€

Construcci6 carrils bicicleta interurbans: 10 M€

Projecte i execucié del carril bici Badalona-Blanes: 10,3 M€

Estudi Pla de Senyalitzacio: 0,02 M€

Implantacié del Pla de Senyalitzacié: 0,03 M€

Cost total: 20,70 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 2025 +2025

Responsable de I’actuacio
DTES DIBA Ajuntaments

Agents implicats
ATM SCT Consell comarcal

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: COMPLETAR LA XARXA DE CARRILS BICICLETA INTERURBANS

ST Acea de Barcelona
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MESURA: APARCAMENTS SEGURS PER A BICICLETA

Descripcio de la mesura

El Govern de la Generalitat ha aprovat a novembre de 2019 I’Estrategia Catalana de la
Bicicleta 2025, el full de ruta que, sota el lema Fes-li lloc a la bici, recull una
vuitantena d’accions perque aquest mitja de transport contribueixi a una societat més
sostenible i saludable.

Augmentar la quota modal de la bicicleta en la mobilitat quotidiana és un dels
principals objectius que es marca I’Estratégia, per aconseguir-ho es proposen
actuacions com: garantir la ciclabilitat a totes les arees urbanes de forma continua i
connectada; promoure una circulacié de bicicletes segura, confortable i directa;
interconnectar les arees urbanes i d’activitat economica situades a I’entorn dels 10
quilometres; i impulsar la intermodalitat bicicleta-transport public mitjancant la
dotacié d’aparcaments segurs de bicicleta a les principals estacions de transport
public.

Actualment, els principals problemes que afecten els usuaris de la bicicleta al
Maresme son la manca d’infraestructures ciclables, la percepcié d’inseguretat per
I’excés de transit motoritzat i el risc de furt. Aquest problema pot reduir-se mitjangant
la implantacié d’aparcaments segurs de bicicleta i millorant els sistemes de registre
que permetin el seu retorn quan sén recuperades pels cossos de policia.

Aixi es proposa desenvolupar una xarxa d'aparcaments segurs per a bicicletes, que
complementi els aparcaments lliures, localitzada preferentment en les estacions de
transport public i en els centres generadors de mobilitat com universitats, hospitals,
centres comercials, grans empreses i els centres de I’Administracié amb atencid al
public. En aquest context, es proposa la instal-lacié d'aparcaments segurs adjacents o
a l'interior (o les andanes) de les estacions ferroviaries.

En aquest sentit, pot ser interessant d’analitzar I"expansié d’un sistema similar al de
Bicibox a I’AMB per tal d’articular un sistema integrat de gestid i control de tots ells o
per corredors o alternativament I'exemple de diferents tancats de bicicletes que
diferents ajuntaments del Vallés han col-locat a estacions ferroviaries, de referéencia
estan els els criteris de I’Estudi per a la implantacié d’un sistema d’aparcaments segurs
de bicicletes a les estacions de transport public de ’'RMB elaborat per I’ATM.

Es considera essencial la participacido dels usuaris en la definicié detallada, la
consolidacié de la xarxa d’aparcaments de bicicleta i la creacié dels registres
municipals de bicicletes.

Cal, també, difondre la xarxa d’aparcaments i carrils bicicleta i I'oferta de transport
public entre el sector turistic, cercant possibles férmules de col-laboracié que
incorporin als turistes en I’Us d’aquests dos modes de transport.

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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Objectius a aconseguir

= Fomentar |’Gs de la bicicleta
= Incrementar el sentiment de seguretat dels usuaris de la bicicleta

= Promoure una gestid integrada dels aparcaments segurs de bicicletes

Actuacions a dur a terme

®= Incorporacié d’aparcaments segurs en els projectes de construccié o
remodelacié d'estacions de transport public, universitats i hospitals

= Senyalitzacio dels punts d’aparcament segurs
= Establiment del sistema de gestié idoni pels punts d’aparcament segur

= Foment dels registres de bicicletes municipals

= Promocio de les mesures

. . Objectiu
Valors locals o sectorials de seguiment 2020
2025
Nombre de punts d’aparcament segur per a bicicletes en 0 6
estacions de transport public
Nombre de places en aparcaments segurs per a bicicletes en 0 240
estacions de transport public
Nombre total de punts d'aparcament segur per a bicicletes en 3
espais d'accés public excepte estacions (hospitals, universitats)
Nombre total de places en aparcaments segurs per a bicicletes i +120
en espais d'accés public
Ocupacié mitjana de places segures - 35%
Nombre de municipis amb registre municipal de bicicletes 0 5
Cost d’implantacié estimat
Costos
Estudi per a la implantacié d’un sistema d’aparcament de bicicletes segur: 0,02M €
Implantacié d’aparcaments publics: 0,38 M €
Cost total actuacions: 0,4 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 2025

Responsable de I’actuacio

‘ i
L
|

ADIF Ajuntaments DTES

Agents implicats
ATM DIBA AMB

Consell comarcal RENFE AMTU

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: XARXA D’ITINERARIS DE VIANANTS INTERURBANS

Descripcio de la mesura

En els darrers anys s’ha produit un increment important de la mobilitat a peu a nivell
catala, que fa necessari seguir millorant tots els aspectes que conformen la xarxa per
aquests mode, especialment |"accessibilitat i la seguretat. S’estima que el Maresme hi
ha 87 km de vies pacificades en zona urbana, considerant com a tals els carrers
exclusius per a vianants, els de prioritat invertida i els dissenyats com a Zona 30. En
dia feiner, la quota de modes no motoritzat en desplagaments quotidians
intramunicipals del Maresme és del 67% i de I’'1% en la mobilitat interurbana.

En general, les infraestructures viaries i ferroviaries constitueixen barreres fisiques
que dificulten la permeabilitat per a la mobilitat a peu i I'accés als serveis de transport
public.

Es proposa garantir que els itineraris interurbans per a vianants estiguin ben
connectats, siguin accessibles i estiguin senyalitzats correctament en tot el seu
recorregut, posant especial atencié a les connexions amb les estacions de tren, les
parades d’autobls i els recorreguts d’aquestes fins als centres d’interés que
comuniquen (poligons industrials, equipaments, espais d’oci,...).

% +; O Ny N

Proposta per a les parades 3268 | 5183

Estudi de propostes de millora de les parades de transport public interurba. Font: ATM 2010

Es proposa construir alguns nous itineraris de vianants entre nuclis del Maresme
distants menys de 3 km entre si, prioritzant aquelles relacions de menys de 2 km tal i
com recomana el pdM, com el cas de la sendera maritima entre Premia de Mar i
Vilassar de Mar.

Aquests itineraris hauran de coincidir amb els de la xarxa interurbana de carril bici,
adoptant-se mesures adients per garantir la bona convivencia entre vianants i
bicicletes. Per a distancies superiors es considera que els carrils bicicleta interurbanes
ja tenen una dimensié suficient per encabir tots dos modes amb seguretat i amb
garantia dels elements d’accessibilitat que necessiten els vianants. Alguns exemples on
aplicar la mesura sén millorar la connectivitat (vianants i bicicletes) entre Casc antic i
Pla de I'Avella o a la zona agricola del Pla de Santa Margarida al municipi de Cabrera
de Mar.

Els itineraris han de comptar amb una senyalitzacié que hauria de ser homogénia per a
tot el Maresme i amb la de la xarxa de carrils bicicleta. Aquesta senyalitzacié haura de
ser homogénia en tot I'ambit del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de
Barcelona (SIMMB).

Cal vetllar, en especial, pels itineraris que travessen Pols d’Activitat Econdomica, on
molts cops les voreres encara no son accessibles i hi ha cruilles on manquen elements
de seguretat.

Els Plans de Mobilitat dels poligons industrials i altres centres generadors de mobilitat
hauran d’incloure I'analisi de 'accessibilitat i la proposta dels itineraris dels vianants

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: XARXA D’ITINERARIS DE VIANANTS INTERURBANS

fins a les parades i estacions de transport public que els PMU convé que integrin en la
xarxa de vianants que dissenyin.

Objectius a aconseguir

e Garantir "accessibilitat en els itineraris de vianants interurbans i urbans de
connexio

e Promoure la connexid entre les xarxes urbanes de vianants del Maresme que
estan properes

e Incrementar la quota modal dels modes no motoritzats en desplagaments
interurbans

e Incrementar la connexié a peu amb els grans intercanviadors de mobilitat.

Actuacions a dur a terme

e Proposta d’itineraris per a vianants de municipis propers, determinant els que
es puguin ser coincidents amb la xarxa interurbana de carrils-bici i analitzant
els nivells d’accessibilitat i seguretat conjuntament.

e Construccié d’'un mapa que relacioni la proposta d’itineraris per a vianants
definida pel Pacte per a la Mobilitat Sostenible del Maresme amb les diferents
xarxes per a vianants definides pels diferents Plans de Mobilitat Urbana a
escala local, i tenint present la proposta d’itineraris per a vianants definida pel
pdM.

e Concertacié dels mecanismes d’actuacié i seguiment amb les administracions
titulars dels itineraris per elaborar un pla d’execucié de les millores.

e Estudi d’estat de la senyalitzacié d’itineraris de vianants interurbans incloent
els recorreguts dels poligons industrials.

e Revisié de l'estat dels itineraris de vianants de connexié dels PAE que ja
compten amb pla de mobilitat amb les parades de TPC.

e Impuls de les obres de millora dels itineraris de vianants.

Objectiu
2025

Valors locals o sectorials de seguiment 2020

Km d’itineraris de vianants interurbans nous o adaptats - 15

Proporcié dels modes no motoritzats en els desplagaments

1% 9
intermunicipals en dia feiner (%) 0 3%

Cost d’implantacié estimat

Costos

Inventari d’itineraris de vianants entre municipis: 0,02 M€
Estudi d’estat de la senyalitzacié per a vianants: 0,01 M€
Projectes: 0,03 M€

Adaptacio itineraris de vianants: 0,26 M€

Cost total: 0,32 M€

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: XARXA D’ITINERARIS DE VIANANTS INTERURBANS

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 2025

I

Responsable de I’actuacio
DTES DIBA Ajuntaments

U
!

Agents implicats
SCT ATM Consell comarcal

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: MILLORA DE CAPACITAT DE LA LIiNIA R1

Descripcio de la mesura

Actualment existeix un problema de congestio en hora punta al corredor ferroviari del
tunel de Barcelona que discorre per I’estacié de Pl. Catalunya, la qual cosa impedeix
I'augment d’expedicions a la linia R1 durant els periodes de major demanda.

Per poder millorar significativament la capacitat de la linia R1, es va considerar adient
adequar la geometria de les andanes de les estacions a una longitud de 200 m, de
forma que fos possible la implementacié de serveis amb doble composicié grans —
CIVIA de 5 cotxes en doble composicid — que permetria un increment de capacitat
superior al 25%.

www.trenscat

La andana de Arc de triomf

En el moment actual la major part de la linia R1 té les seves estacions adaptades a
aquesta longitud i només resta executar el perllongament d’andanes de les estacions
d’Arc de Triomf, St. Feliu de Llobregat i Molins de Rei.

D’aquestes actuacions la més prioritaria és I’execucio del perllongament d’andanes a
200 m de "estacié d’Arc de Triomf.

Una altra de les actuacions en curs més rellevants a la xarxa de rodalia de Barcelona
per a la millora de la capacitat i fiabilitat del servei és la implantacié del sistema
ERTMS Nivell 2 i disponibilitat del GSM-R al tram I’'Hospitalet de Llobregat-Mataro,
amb una inversio global de 54 M€.

Objectius a aconseguir

e L’objectiu a aconseguir és dotar de més capacitat a la linia R1 de Rodalies
mitjangant la disposicié de composicions de tren més llargues.

e Millorar la capacitat i fiabilitat del servei de la linia R1.

Actuacions a dur a terme

e Les actuacions a dur a terme a les estacions d’Arc de Triomf, St. Feliu de
Llobregat i Molins de Rei de la linia R1, consisteixen en el perllongament a 200
de la longitud d’andanes i recrescut a 68 cm respecte a la cota de carril.

e Execucié de les obres d’instal-lacié d’enclavaments, sistemes de proteccié de
tren, subministrament d’energia, telecomunicacions fixes i mobils GSM-R per a
la implantacié del sistema ERTMS Nivell 2 i augment de la disponibilitat GSM-R
al tram I'Hospitalet de Llobregat-Matardé de la linia R1.

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: MILLORA DE CAPACITAT DE LA LINIA R1

Objectiu
2023

Valors locals o sectorials de seguiment 2020

Nombre d’estacions amb andanes adaptades a 200 m a la
linia R1

28 31

Mesures . EAL. Territori i Infraestructures

Cost d’implantacié estimat

Costos
Cost total: 65,0 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 +2025

Responsable de I’actuacio
ADIF i RENFE

Agents implicats
ADIF RENFE

DTES

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: ACCESSIBILITAT PER A PMR A TOTES LES ESTACIONS DE
FERROCARRIL

Descripcio de la mesura

Actualment 17 de les 18 estacions ferroviaries del Maresme es troben adaptades per a
I"accessibilitat de persones de mobilitat reduida. En els darrers anys es van adaptar les
darreres estacions, de forma que en el moment actual la ultima estacié del Maresme
pendent d’adequar la seva accessibilitat per a PMR és Ocata (obra de reforma integral
de I'estacio adjudicada el gener de 2020 per Renfe).

El pacte per la mobilitat del Maresme proposa completar |'accessibilitat de les
estacions ferroviaries del Maresme en un horitzé a curt termini per disposar d’un
100% d’accessibilitat.

El projecte d’accessibilitat s’adapta individualment per a cada estacié i, tot i que
queda fora de I'ambit de la present mesura, es recomana que vagi acompanyat de
mesures en l’area urbana al voltant de I’estacié. Aquestes mesures de millora de |'area
urbana al voltant de les estacions queden emmarcades en altres mesures del present
Pacte per la mobilitat sostenible.

Objectius a aconseguir

e Estacions accessibles per a PMR en el 100% de les estacions de la comarca

Actuacions a dur a terme

e Impulsar lI'execucié de les obres necessaries per posar en servei la nova
estacio.

Objectiu
2021

Valors locals o sectorials de seguiment 2020

Estacions adaptades per a PMR 17 18

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: ACCESSIBILITAT PER A PMR A TOTES LES ESTACIONS DE
FERROCARRIL

. . s .

Cost d’implantacié estimat

Costos
Execucid del projecte: 3,7 M€
Cost total : 3,7 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 20240 +2025

| | | |

e

Responsable de I’actuacio

RENFE
Agents implicats
RENFE ADIF

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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| EA1.10 Accessibilitat per a PMR a totes les estacions de ferrocarril (Xarxa ferroviaria)

EA1 TERRITORI | INFRAESTRUCTURES

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions






Mesures . EAL. Territori i Infraestructures

EA1.07

‘” |‘i Generalitat de Catalunya ISTT) Area de Barcelona
¥, Departament de Territori Auiortat del Transport
i Sostenibilitat Wetropol

MESURA: PROGRAMA D’ACTUACIONS PRIORITARIES A LA RFIG PER A LA
MILLORA DE RODALIES DE CATALUNYA

Descripcio de la mesura

Actualment, la xarxa ferroviaria d’Adif a Catalunya té una serie de limitacions i
mancances que afecten directament a la prestacid del servei de Rodalies de Catalunya,
especialment pel que fa a la capacitat, fiabilitat, accessibilitat i funcionalitat del
sistema.

Arran del compromis assumit per part del Ministeri de Foment, de realitzar una
inversio6 de 306 M€ en actuacions a la xarxa ferroviaria de Rodalies de Catalunya
durant el periode 2014-2016, el Ministeri de foment, Adif, el Departament de Territori
i Sostenibilitat i Renfe van elaborar, a finals de I’any 2013, el document “Actuacions
prioritaries a la RFIG per a la millora de la seguretat, funcionalitat i fiabilitat del servei
de Rodalies de Catalunya” que defineix la concrecié de les actuacions prioritaries a
escometre.

Aquestes actuacions van ser definides sense menyscapte de I'impuls d’altres inversions
prioritaries previstes o planificades, com és el cas de I'adequacid de I’accessibilitat de
|’estacio de Premia de Mar.

rras Www.trenscat

Estacid de rodalies de premia de mar

L’objectiu de les actuacions prioritaries és la millora significativa del servei de Rodalies
de Catalunya d’un o diversos dels seglients parametres de qualitat: la seguretat, la
fiabilitat, I’accessibilitat o la funcionalitat del servei, mitjangant I’execucié de noves
infraestructures, o la renovacié o modernitzacié d’infraestructures existents, durant el
periode 2014-2016.

Les actuacions considerades al document “Actuacions prioritaries a la RFIG per a la
millora de la seguretat, funcionalitat i fiabilitat del servei de Rodalies de Catalunya”
abasten el conjunt dels elements que conformen la xarxa ferroviaria (estacions,
instal-lacions eléctriques, instal-lacions de seguretat i infraestructura).

D’altres actuacions s’ubiquen al llarg del corredor ferroviari per on discorre la linia R1 i
RG1, fora de la comarca del Maresme, com és el cas de la remodelacié de les estacions
d’Arc de Triomf, Molins de Rei, St. Feliu de Llobregat (aquesta actuaciéo ha estat
considerada especificament a la fitxa de millora de la capacitat de la linia R1) i St. Joan
Despi, les nova subestacions de Montgat i Sant Pol de Mar, la nova configuracié de
vies a I'estacio de Sants per equilibrar I’assignacié d’andanes als dos tunels urbans de
Rodalies o la implantacié de pantografs de grafit.

Amb el mateix objectiu hi ha previst I'impuls d’altres actuacions especifiques com és el
cas del canvi de topalls existents per topalls hidraulics lliscants a les estacions de
Matard i Arenys de Mar.

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: PROGRAMA D’ACTUACIONS PRIORITARIES A LA RFIG PER A LA
MILLORA DE RODALIES DE CATALUNYA

Objectius a aconseguir

e Actuacions critiques per a la millora de la seguretat o fiabilitat del servei.
e Actuacions relacionades amb incidéncies.

e Actuacions de millora de la funcionalitat del servei, pel que fa a capacitat,
frequéncia, operativitat o fiabilitat.

e Actuacions de millora de I'accessibilitat en estacions amb més de mig milié de
viatgers anuals.

e Actuacions associades a elements vulnerables.
e Actuacions de manteniment, rehabilitacié o modernitzacio de la xarxa.

Aixi mateix, es va considerar que |’execucié de |'actuacié sigui factible dintre del
periode 2014-2016.

Actuacions a dur a terme

Mesures . EAL. Territori i Infraestructures

e Millora de I"accessibilitat a les andanes de I’estacié d’Ocata.

e Noves subestacié electrica de Montgat i St. Pol de Mar.

e Adequacié de les instal-lacions de seguretat de l'estacié de Tordera per a
permetre realitzar creuaments de serveis.

. . Objectiu
Valors locals o sectorials de seguiment 2020
2022
Actuacions en servei 19 % 100%
Actuacions en execucio o contractacio 31% 100%

Cost d’implantacié estimat

Costos
El cost total de les actuacions prioritaries a la RFIG a la comarca del Maresme és 57 M€
Cost total: 57 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 +2025

Responsable de I’actuacio

ADIF | RENFE

Agents implicats

ADIF RENFE

DTES Ajuntaments

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions

EA1.07



salnjoniisaedjul | Loua] "Tvd . S9INSa|\

Departament de Territori

m Generalitat de Catalunya
i Sostenibilitat

(eueino1iay exaey) efunjeien ap saljepoy op eio||iw e| e Jad 6|4y €| e sauejioud suoioenioe,p eweiboid LL°LY3 _
SIUNLONULSAVHANI | HOLIMNAL LY

BEDT My H

Autoritat del Transport

MESURA: PROGRAMA D’ACTUACIONS PRIORITARIES A LA RFIG PER A

LA MILLORA DE RODALIES DE CATALUNYA

ST Acea de Barcelona

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions







Mesures . EAL. Territori i Infraestructures

EA1.08

¥ Departament de Territori

”I‘l Generalitat de Catalunya IS Area e Barcsiona
J NI‘ICI'M:;I Transport
i Sostenibilitat

MESURA: ESTUDIS PER COMPLETAR LA XARXA FERROVIARIA DEL MARESME

Descripcio de la mesura

Actualment el corredor ferroviari del Maresme disposa d’un tram de via Unica entre les
estacions d’Arenys de Mar i Maganet-Massanes, la qual cosa limita la capacitat de la
linia per a possibles increments del servei de la linia al Maresme.

Bernat Borras Www.trenscat.com

L'estacid de Arenys de Mar

Par tal de resoldre aquesta situacid, el Pla Director d’Infraestructures del transport
public col-lectiu de la regid metropolitana de Barcelona, i la seva nova versid
actualment en informacid publica, preveu el desdoblament parcial del corredor entre
Arenys de Mar i Blanes, actuant en trams concrets que facin possible I'increment de
capacitat. Per a I'impuls de I'actuacié caldra analitzar els ambits on sigui factible fer el
desdoblament pel mateix corredor.

D’altra banda el mateix planejament considera, en referéncia a la linia Orbital
Ferroviaria (LOF), en una primera fase la construccié by-pass de Barbera del Valles,
perdo deixa per un segon escenari a la resta de trams, com seria el tram Matardé —
Granollers, i que en la nova versié de pla es situa més enlla de 2030. L'objectiu de la
linia orbital ferroviaria és dotar el sistema ferroviari d’un eix transversal que connecti
les principals capitals de la segona corona metropolitana de Barcelona, sense haver de
passar per Barcelona.

Finalment, I'estacié de Can Pou — Camp de Mar a Premia de Mar va ser construida com
baixador als anys 60 perd mai va arribar a entrar en servei. Les actuacions necessaries
per la seva posada en servei no estan incloses a cap dels vigents instruments de
planificacié de les infraestructures de transport, com el Pla Director d’Infraestructures
i el Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona, o el Pla de
Rodalies. Malgrat aixo, hi ha una recurrent demanda veinal que reclama aquesta
estacid, que s’estima que donaria servei a prop de 12.000 veins de Premia de Mar (a
banda dels de municipis veins com ara Vilassar de Dalt) i en la seva zona d'influencia
es trobarien punts amb una important afluéncia com sén el port i els instituts.
L’estacié s’ubicaria a uns 1.300 metres al nord de I'actual, situacié similar a la que ja
ocorre a altres municipis del Maresme.

La present mesura proposa impulsar els estudis necessaris per a avaluar la idoneitat
d’aquestes actuacions i redactar els projectes necessaris.

Objectius a aconseguir

e L'objectiu del desdoblament de la linia del Maresme és augmentar la

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: ESTUDIS PER COMPLETAR LA XARXA FERROVIARIA DEL MARESME

frequéncia de pas dels serveis del Maresme en hora punta i fer més robust el
sistema davant d’incidéncies.

e L’objectiu de la linia orbital ferroviaria és dotar el sistema ferroviari d’un eix
transversal que connecti les principals capitals de la segona corona
metropolitana de Barcelona, sense haver de passar per Barcelona. El PDI 2021-
2030 preveu una primera fase la construccié by-pass de Barbera del Vallés
pero la resta de la linia Orbital per a un horitzé temporal més enlla de 2030.

e L’'objectiu del nou abaixador de Premia és millorar el grau de cobertura i
accessibilitat de I’R1 al municipi de Premia de Mar.

Actuacions a dur a terme

Impulsar els estudis i projectes per a la realitzacié d’aquestes actuacions:

e El desdoblament parcial de la linia Arenys de Mar-Blanes de 24 Km consistira
en la duplicacio del nombre de via en alguns dels seus trams a fi de facilitar
I'increment de capacitat.

e La linia orbital ferroviaria disposa actualment d’un Pla director urbanistic de
reserva de sol aprovat per la Generalitat de Catalunya.

e Estudi de viabilitat de la nou baixador de Premia de Mar

Objectiu
2025

Valors locals o sectorials de seguiment 2020

Redaccio d’estudis - Si

Cost d’implantacié estimat

Costos

Estudi Previ Linia Orbital: Ja redactat pel ministeri i pendent d’aprovacio (sense cost associat)
Estudi Inf./Projecte Const. per al desdoblament de la linia Arenys de Mar-Blanes: 4,00M€
Estudi de viabilitat de la posada en servei de |'abaixador de Premia: 0,02 M€

Cost total: 4,02 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 +2025

Responsable de I’actuacio
MITMA

‘
!

Agents implicats
ADIF DTES

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: PROTECCIO DE LA LIiNIA FERROVIARIA DEL MARESME

Descripcio de la mesura

La proximitat de la linia del Maresme (R1) al mar en diversos indrets de la comarca del
Maresme, fa que el corredor ferroviari sigui vulnerable davant d’episodis de temporal
de llevant, els quals actuen regularment provocant incidents amb afectacid i
restriccions al servei.

at Borras www.trenscat

Cal indicar que aquestes situacions meteorologiques acostumen a esdevenir unes 3
vegades cada any amb una permanencia d’uns 2-3 dies, amb la consequent afectacio
als usuaris de la linia de Rodalies R1.

A fi de resoldre aquesta problematica redundant, Adif te previst I’execuciéo de mesures
de defensa i proteccié costanera davant temporal en els punts més vulnerables de la
linia R1, a fi de salvaguardar els elements de la infraestructura ferroviaria i la prestacié
del servei en condicions de seguretat.

Objectius a aconseguir

e Evitar I'afectacié a la infraestructura ferroviaria i a la linia R1 de Rodalies per
episodis climatologics de temporal maritim de llevant.

Actuacions a dur a terme

e Execucidé d’actuacions de proteccié i defensa de la infraestructura ferroviaria
davant del temporal maritim en els punts més vulnerables.

e El projecte constructiu esta executat i resta pendent d’impuls I’execucié de les
obres. S’estan duent a terme obres d’emergéncia des de finals de 2020 per
reposar trams danyats pel temporal Gloria.

Objectiu
2025

Valors locals o sectorials de seguiment 2020

Grau d’execucio 40 % 100%

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: PROTECCIO DE LA LIiNIA FERROVIARIA DEL MARESME

Cost d’implantacié estimat

Costos
El cost d’aquesta actuacié: 23,9 M€
Cost total: 23,9 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 +2025

| | |

Responsable de I’actuacié
ADIF

Mesures . EAL. Territori i Infraestructures

Agents implicats
ADIF DTES

MITECO

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: NOUS | MILLORA DE PARK&RIDE EN ESTACIONS FERROVIARIES DEL
MARESME

Descripcio de la mesura

Els Park and Ride (P&R) sén aparcaments metropolitans pensats per facilitar I’accés als
modes de transport public de les persones que resideixen en zones allunyades de les
parades i estacions, dissuadint-los aixi d’utilitzar el vehicle privat per fer la part més
llarga del seu desplagament interurba.

Han d’anar associats a estacions de ferrocarril o autobis amb serveis rapids i amb
bona freqlUencia, i han de complir els requisits seglients: seguretat, accessibilitat,
informacido i comoditat per a l'usuari. El seu dimensionament ha de respondre a la
demanda que es generi en hora punta de vehicles que acostumen a estacionar pel
temps que dura una jornada de treball.

La comarca del Maresme té 18 estacions de Rodalies de les linies R1 i RG1. D’elles, 10
estan dotades de P&R amb una oferta total de 1.704 places d’aparcament per a
turismes, 157 per a bicicletes i 285 per a motos. L’ocupacié mitjana és del 62% i tots
els aparcaments soén lliure de pagament.

Els aparcaments amb major ocupacié sén els de Matard, Tordera, Arenys de Mar i
Malgrat de Mar, amb ocupacions al voltant del 100%. Els aparcaments amb menor
ocupacid sén Cabrera-Vilassar, Caldes d’Estrac i Sant Andreu de Llavaneres.

L’aparcament de dissuasio de Mataré desapareixera en el futur per una previsido de
canvis en els usos del sol.

Aparcament d’intercanvi a Vilassar

El PDI i el PDU d’aparcaments d’enlla¢g proposen ampliacions a Montgat-Nord, Caldes
d’Estrac, Tordera i Maganet-Massanes

La construccié d’un nou P&R i la millora o ampliacié dels actuals ha d’incloure la seva
senyalitzaciéo (mitjangcant I'elaboracié d’un pla de senyalitzacié dels P&R a la via
publica i unificacio dels panells utilitzats), millora de I"accessibilitat per a les persones
de mobilitat reduida, ratio de places reservades per a bicicletes i motocicletes,
informacioé a l'usuari i punts de recarrega per a vehicles eléctrics.

En un futur es pot plantejar una gestid coordinada dels P&R incloent informacid sobre
el grau d’ocupacié i indicant mitjangant una aplicacié mobil com arribar-hi en vehicle
privat.

Objectius a aconseguir

e Garantir la correcte accessibilitat dels espais previstos per a la localitzacio
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MESURA: NOUS | MILLORA DE PARK&RIDE EN ESTACIONS FERROVIARIES DEL
MARESME
d’infraestructures nodals vinculades a la mobilitat

e Reduir I"Gs del vehicle privat en desplagaments interurbans de mitja
recorregut.

e Incrementat I'ocupacid dels P&R i la demanda del transport public ferroviari

Mesures del Pla . EAL. Territori i Infraestructures

Actuacions a dur a terme
e Analisi dels deficits d’infraestructura, senyalitzacié, informacié i connectivitat
amb la xarxa d’autobusos dels P&R existents
e Propostes de millores a realitzar P&R
e Projecte constructiu i construccié d’un P&R

e Implementacio de les actuacions prioritaries en la xarxa de P&R

e Estudi sobre la gesti6 conjunta dels P&R

: _ Objectiu
Valors locals o sectorials de seguiment
2025
Nombre d’actuacions de millores puntuals en P&R en i 4
estacions ferroviaries
Cost d’implantacié estimat
Costos

Proposta de millora i projecte executiu: 0,01 M€

Execucid d’actuacions de millores puntuals (en 8 estacions): 0,03 M€

Punts de recarrega per a vehicle eléctric (8 punts de recarrega): 0,24 M€

Costos previst en el PDI i Pla de rodalies (nou aparcament o remodelacié de I’actual): 3,2 M€
Cost total associat a altres planejaments: 3,48 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 +2025

‘ L
|

Responsable de I’actuacio
DTES ADIF

Ajuntaments

Agents implicats
RENFE ATM
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Mesures . EAL. Territori i Infraestructures

EA1.11

|| Generalitat de Catalunya ST Area de Barcelona
¥, Departament de Territori Autoritat del Transport
i Sostenibilitat .

MESURA: NOUS PARK&RIDE EN ESTACIONS DE BUS INTERURBA DEL MARESME

Descripcio de la mesura

La quota modal del conjunt del transport public del Maresme és del 38% de connexid
amb Barcelona, amb valors que superen el 40% amb els municipis del nord de la
comarca.

Amb l'objectiu d’incrementar la quota modal amb transport public en autobus amb
Barcelona, tant del conjunt de la comarca com especialment dels municipis del Baix
Maresme, es proposa la construccié de dos aparcaments d’intercanvi modal (P&R), a
Alella i Premia de Dalt que permetin estacionar el vehicle privat i accedir a Barcelona
amb un nou bus exprés, en el cas d’Alella, i la linia C3/C4, a Premia de Dalt.

Complementariament el pdl proposa la construccié d’un carril bus a la C-31 entre la
Pau i Montgat (actuacié TPC10 del pdl), que permetra que els usuaris dels busos
interurbans que accedeixen a Barcelona per aquesta carretera redueixin
significativament el temps de trajecte.

Els P&R sén aparcaments metropolitans pensats per facilitar "accés als modes de
transport public de les persones que resideixen en zones allunyades de les parades i
estacions, dissuadint-los aixi d’utilitzar el vehicle privat per fer la part més llarga del
seu desplagament interurba i a banda dels dos proposats en el pdl es pot estudiar la
viabilitat d’altres a la comarca.

Han d’anar associats a parades d’autobus amb serveis rapids i amb bona freqliéncia, i
han de complir els requisits segilients: seguretat, accessibilitat, informacié i comoditat
per a l'usuari. El seu dimensionament ha de respondre a la demanda que es generi en
hora punta de vehicles que acostumen a estacionar pel temps que dura una jornada de
treball.

Aparcament en estacio d’autobusos

La construccié del nou P&R ha d’incloure la seva senyalitzacié (mitjancant I’elaboracio
d’un pla de senyalitzacié dels P&R a la via publica i unificacié dels panells utilitzats),
millora de l’accessibilitat per a les persones de mobilitat reduida, ratio de places
reservades per a bicicletes i motocicletes, informacié a 'usuari i punts de recarrega
per a vehicles electrics.

Objectius a aconseguir

e Racionalitzar I'oferta del transport public
e Oferir un millor servei en transport public de connexié amb Barcelona pel
municipis del costat muntanya del Maresme

e Incrementar la demanda del sistema de bus interurba reduint el volum de
vehicles d’entrada a Barcelona (incrementant la quota modal del transport
public i reduint les emissions de gasos contaminants)

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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i Sostenibilitat

MESURA: NOUS PARK&RIDE EN ESTACIONS DE BUS INTERURBA DEL MARESME

Actuacions a dur a terme

e Projecte constructius dels P&R.
e Construccid dels nous P&R

e Analisi de viabilitat de nous emplagaments de P&R de bus al Maresme.

e Complementar amb senyalitzacié i sistemes d’informacié al usuari per a
optimitzar-ne el servei

: _ Objectiu
Valors locals o sectorials de seguiment 2020
2025
Nombre de P&R viaris vinculats a parades de bus - 2
Ocupacié mitjana en hora punta dels nous P&R proposats - 75%

Cost d’implantacié estimat

Costos

Projecte de definicié de caracteristiques i localitzacié de nous P&R: 0,03M€
Proposta de millores en el sistema d’informacié als usuaris: 0,01M€

Punts de recarrega per a vehicle eléctric (2 punts de recarrega): 0,06M€
Previst en el PDI, 2 nous aparcaments: 0,34 M€

Cost total: 0,44 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 +2025

Responsable de I’actuacio
DTES

‘ ‘ ><

Agents implicats
ATM Ajuntaments AMTU

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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EA1.12

”I‘i Generalitat de Catalunya VST ivea e Barcelona
¥ Departament de Territori Metropalds. "
i Sostenibilitat

MESURA: CARRIL BUS LA PAU - MONTGAT A LA C-31

Descripcio de la mesura

El Maresme disposa d’una xarxa de 58 linies de bus interurba que compleixen les
funcions de vertebracid i comunicacio interna de la comarca, aportacio a parades de
ferrocarril, connexiéo amb Barcelona i la UAB, ifinalment de connexié amb altres
comarques.

Hi ha un total de 13 linies dilirnes de connexié amb Barcelona (9 d’elles sén serveis
exprés) que suposen el 40% de la demanda del bus interurba del Maresme (2,1 milions
de viatgers anuals) amb un volum de servei important amb 39 expedicions en hora
punta —de 7:30 a 9:00 hores. A les hores punta del mati el temps de viatge d’accés a
Barcelona té una perdua significativa en el temps de viatge degut a problemes de
congestid i en la fiabilitat del servei restant atractivitat a aquest mode de transport.

Amb I’objectiu de millorar la fiabilitat del transport public per carretera s’ha habilitat
un carril Bus — VAO sobre el tercer carril sentit entrada a Barcelona de "autopista C-31
entre Montgat i Badalona. Aquesta mesura ha estat possible per I'’efecte de la
pandémia del COVID-19, amb una disminucié de la mobilitat pel teletreball i una
redistribucié horaria de la mobilitat.

Tot i aixo més enlla d’aquesta millora implantada aquest agost i amb la previsi6 de
recuperaciéo economica i pujada de la mobilitat a periodes pre-cirsi es treballa en el
projecte per implantar un quart carril a I'autopista que sigui exclusiu per I'autobus
d’entrada a Barcelona i que no limiti tant significativament la capacitat viaria en futurs
periodes de recuperacid de transit. Aquest projecte es preveu també sigui executat
ens dues etapes: una primera d’habilitat un nou quart carril exclusiu entre Montgat i
fins a Badalona mitjancant el reforg de I’estructura existent i ocupacié de mitjana; i
una segona que permeti donar continuitat fins al carril Bus existent a I’entrada a
Barcelona superant el riu Besos.

El Pacte per a la Mobilitat Sostenible del Maresme té entre els seus objectius el de
reduir la mobilitat en vehicle privat potenciant el canvi modal cap a modes sostenibles
i una de les maneres més efectives per assolir aquest objectiu és a través
d’incrementar 'atractivitat del transport public (TP).

]

,-“ 4

Carril bus C-31 al pas per Barcelona

Objectius a aconseguir

e Millora del temps de viatge en bus interurba amb Barcelona

e Incrementar la demanda del bus interurba
e Reduccié de I’Us del vehicle privat

e Millora de la gestié de la demanda de transit a I’'/RMB i optimitzacié de la
capacitat de la xarxa

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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i Sostenibilitat

MESURA: CARRIL BUS LA PAU - MONTGAT A LA C-31

e Millora de la qualitat ambiental gracies a la reduccié d’emissions

Actuacions a dur a terme

e L’actuacié consisteix en implementar un carril bus en sentit d’entrada a
Barcelona a la banda esquerra de la calgada, mitjangant I’ampliacié d’un quart
carril la calgada d’entrada a Barcelona.

e Al tram final del carril bus es preveu definir un nou tragat que connecti amb el
carril bus d’entrada a Barcelona existent a la Gran via.

Objectiu
2025

Valors locals o sectorials de seguiment 2020

Construccié del carril bus Sl Sl

Cost d’implantacié estimat

Costos
Pressupost de I'obra: 20 M€ (sense IVA)
Cost total: 20 M€

Calendari d’implantacio

2020

‘E

Responsable de I’actuacio
DTES

Agents implicats
SCT ATM

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: CARRIL BUS LA PAU - MONTGAT A LA C-31 (XARXA VIARIA)

Ail 2018

— i bus L Pau - Mentgat

Llegenda

| EA1.8 Carril bus La Pau - Montgat a la C-31. (Xarxa viaria de transport public)

EA1 TERRITORI | INFRAESTRUCTURES

—:'-E:_ - B
FH A £
's; .V

- 8{ "

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions






Mesures . EAL. Territori i Infraestructures

EA1.13

‘lll'i Generalitat de Catalunya ST Avea de Barcelona
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MESURA: ESTUDI MOBILITAT CORREDOR DE LA C-32 AMB L’ALLIBERAMENT
DEL PEATGE. PROPOSTA DE MILLORES | DE RECONFIGURACIO VIARIA

Descripcio de la mesura

El 31 d’agost de 2021 finalitza la concessio i s’allibera el peatge de la C-32 al Maresme.
En aquest sentit s'impulsa un estudi amb I’objectiu de realitzar una analisi de I'impacte
sobre la mobilitat amb I’alliberament del peatge i la definicié de propostes de millora
de connectivitat i reconfiguracié d’aquesta via i del conjunt de la xarxa viaria del
corredor.

L’autopista C-32 és I'eix distribuidor de la mobilitat de llarg recorregut del Maresme,
pero, a nivell de mobilitat comarcal, aquesta via presenta determinats déficits de
connectivitat relacionats amb la configuracié dels seus accessos i no suposa una
alternativa prou atractiva a I’eix de la N-II. Aixo fa que aquesta darrera via presenti un
flux de transit elevat, superior al corresponent a una via que discorre per una trama de
caracter urba, amb els conseglients impactes negatius en termes d’externalitats.

La nova situacié d’alliberament del peatge ha de permetre captar el transit de pas que
actualment utilitza la xarxa local o vials urbans, ajudant a la pacificacié de la mobilitat
urbana cap a un model de mobilitat més segur i sostenible.

Autopista C-32 a Mataro

L’alliberament del peatge permet canviar la configuracié viaria i dotar de més
accessibilitat a aquesta via millorant i/o creant nous enllagos i vials d’accés o servei,
aixi com estudiar mesures complementaries en vies paral-leles on es preveu una
disminucié del transit com a conseqiéncia de |'alliberament del peatge, com la N-II,
amb millores de la connectivitat de la xarxa local per donar servei al conjunt del
corredor.

Per tot aix0 esmentat i atesa la complexitat inherent de la problematica presentada en
el tram Montgat-Matard, es planteja elaborar un estudi de distribucié de la mobilitat
al corredor de la C-32 al maresme amb l'alliberament del peatge. L’estudi tindra un
procés de seguiment, participacidé i concertacio territorial que alhora faci les funcions
de coordinacié per determinar la millor solucié i més rendible desde el punt de vista
socioeconomic i ambientl.

Aquest estudi analitzaria les diferents vessants de la qliestio, a través de:

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: ESTUDI MOBILITAT CORREDOR DE LA C-32 AMB L’ALLIBERAMENT
DEL PEATGE. PROPOSTA DE MILLORES | DE RECONFIGURACIO VIARIA

e Una analisi de 'impacte sobre la mobilitat amb I'alliberament del peatge. La
captacio del transit de pas que actualment utilitza la xarxa local o vials urbans,
ajudant a la pacificacié de la mobilitat urbana cap a un model de mobilitat més
segur i sostenible.

e Propostes de millora de la infraestructura, reconfigurant la via per tal de fer-la
més accessible, estudiant diferents alternatives: nous enllagos, completar
enllagos existents i la creacié de vials de servei en accessos propers.

e Analisis ambiental i sobre el repartiment modal amb quota objectiu pel mode
privat.

e Lareduccio del transit de pas ha de permetre la pacificacid i integracié de la N-
Il. Com esta previst, es realitzaran, a nivell d’estudi previ, propostes de millora
com per exemple la reduccié de velocitat, reduccié de carrils, prioritzacié del
transport public i mesures per vianants i ciclistes.

e Propostes de millora sobre la xarxa local d’accés a I"autopista i altres vies de
connexid intermunicipal

Mesures . EAL. Territori i Infraestructures

Objectius a aconseguir

e La nova situacio d’alliberament del peatge ha de permetre captar el transit de
pas que actualment utilitza la xarxa local o vials urbans, ajudant a la
pacificacié de la mobilitat urbana cap a un model de mobilitat més segur i
sostenible.

e Donar una nova funcionalitat a la C-32 com a Ronda del Maresme entre
Montgat i Matard, redistribuint el transit de llarg recorregut i comarcal de la
N-1l cap al corredor de la C-32.

e Garantir una capacitat adequada al corredor de la C-32 per adaptar-lo a
aquesta nova funcionalitat, minorant el grau de congestid que puguin tenir
alguns dels seus trams a I'escenari d’alliberament del peatge.

e Adequar les connexions i els accessos entre la N-Il i la C-32 per tal que puguin
suportar aquesta redistribucié de transit.

e Estudiar a nivell d’estudi previ propostes de pacificacié i integracié de la N-Il i
millores de la xarxa local.

Actuacions a dur a terme

e Redactar I'Estudi de distribucié de la mobilitat al corredor de la C-32 al
Maresme amb [I'alliberament del peatge. Proposta de millores i de
reconfiguracio viaria.

e Impulsar la redaccié dels estudis informatius i els projectes constructius que
desenvolupin les solucions adoptades.

Valors locals o sectorials de seguiment 2020 Objectiu 2025

Redaccié de I’Estudi de distribucié de la mobilitat al corredor
de la C-32 al Maresme amb l’alliberament del peatge. - Sl
Proposta de millores i de reconfiguracié viaria

Redactar els estudis informatius i els projectes constructius. - Sl

Licitar les actuacions - NO

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: ESTUDI MOBILITAT CORREDOR DE LA C-32 AMB L’ALLIBERAMENT
DEL PEATGE. PROPOSTA DE MILLORES | DE RECONFIGURACIO VIARIA

Cost d’implantacié estimat

Costos

Estudi mobilitat corredor C-32: 0,4 M€

Estudi informatiu i projectes constructius que es derivin: 4,0 M€
Obres de reconfiguracio i millora de la C-32: 100M€

Cost total: 104,4 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 2025

Responsable de I’actuacio
DTES

Agents implicats
ATM

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: INTEGRACIO URBANA DE L’N-ll AL MARESME

Descripcio de la mesura

La transformacio de I’N-ll en una via més pacificada i integrada amb els entorns urbans
que travessa és una reclamacio historica del territori.

Actualment, la N-Il és una via interurbana que canalitza el transit intramunicipal i
intermunicipal de la comarca del Maresme. Discorre paral-lelament a la costa, des de
Montgat fins a Palafolls, on continua en sentit nord cap a Girona i la frontera amb
Franga, motiu pel qual constitueix alhora una alternativa lliure de peatge a la C-32 pels
moviments de llarg recorregut.

Tot plegat suposa que la N-Il suporta volums de transit molt elevats, al voltant dels
40.000 veh./dia. Aquests fets condicionen el disseny actual de la carretera i el seu grau
de permeabilitat transversal, que dificulta I’accessibilitat des de la franja habitada cap
al mar.

L’Estudi de distribucié de la mobilitat al corredor de la C-32 al Maresme amb
I’alliberament del peatge incorporara ja un primer estudi previ per la integracié
urbana de la N-Il i posteriorment es redactaran els projectes d’integracié urbana de
I’'N-1l, que també considerin la pacificacié d’entorns interurbans; la reduccié de
velocitat, reduccié de carrils, prioritzacié del transport public i mesures per vianants i
ciclistes. Cal destacar també I'impacte que suposa la N-Il a Caldes d’Estrac on caldra
analitzar també solucions d'integracid, analitzant la possible supressié o no del
viaducte que travessa la poblacid i la seva afectacié a la mobilitat.

Aquests projectes es redactaran de manera que la seva execucié es pugui anar fent per
etapes i amb la col-laboracié6 de cada ajuntament afectat, entrant en servei
coordinadament amb les actuacions sobre el corredor de la C-32 i la millora del
transport public.

N-Il a Premia de Mar

Objectius a aconseguir

e Integrar urbanisticament la N-1l al Maresme.

e Millorar I'ordenacié de la mobilitat longitudinal i transversal en superficie al
llarg de I’eix de la N-Il, fent compatibles el diferents tipus de fluxos de
mobilitat (vianants, ciclistes, vehicles privats i autobusos urbans i interurbans).

Actuacions a dur a terme

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: INTEGRACIO URBANA DE L’N-1l AL MARESME

e Redactar els projectes d’urbanitzacié i d’integracié urbana de la N-II.

e Licitar les etapes de les obres d’urbanitzacid i d’integracié urbana de la N-II
que s’estableixin com a més prioritaries.

Objectiu
2025

Valors locals o sectorials de seguiment 2020

Nombre d’estudis i projectes redactats - 4

Mesures . EAL. Territori i Infraestructures

Cost d’implantacié estimat

Costos

Urbanitzacié i integracié urbana de la N-Il — Tram Montgat-Mataré
Estudi previ: 0,1 M€

Projecte: 0,6 M€

Urbanitzacio i integracié urbana de la N-Il — Tram Mataré-Pineda de Mar
Estudi previ: 0,1 M€
Projecte: 0,6 M€

Urbanitzacid i integracio urbana de la N-ll — Tram Montgat-Mataré
Obra: 20 M€ (es preveu entre 17M€i 25 M€)

Urbanitzacio i integracié urbana de la N-Il — Tram Mataré-Pineda de Mar
Estudi previ: 0,1 M€
Obra: 20 M€ (es preveu entre 15M€ i 23 ME€)

Cost total: 41,4 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2025+

Responsable de I’actuacié

Agents implicats
ATM Ajuntaments

EAL1.14

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: MILLORA DE LA PERMEABILITAT TRANSVERSAL DE LA FACANA
LITORAL

Descripcio de la mesura

La comarca del Maresme presenta unes condicions orografiques molt particulars que
han condicionat la disposicié dels seus assentaments i infraestructures de transport
des del segle XIX. Aixi, al llarg de la franja costanera es concentren entre la linia de
platja i les trames urbanes de les viles del Maresme dues importants infraestructures
de transport com sén la N-Il i la linia de ferrocarril, que condicionen la permeabilitat
transversal entre aquests ambits, sovint resoltes amb passos subterranis que no
sempre compleixen els estandards de qualitat i accessibilitat actuals.

En aquest marc, aquesta mesura vol impulsar la millora de I'ordenacié, permeabilitat i
integracio paisatgistica de les infraestructures de mobilitat del Maresme que discorren
pel corredor costaner, en especial la linia de ferrocarril, mitjancant I’estudi i tipificacid
de les problematiques existents i possibles mesures per solucionar-les.

L'objectiu és, per tant, el de dotar al territori i les administracions implicades de
criteris generals per resoldre els conflictes de connectivitat entre el teixit habitat i el
mar d’una manera homogenia, adequada a les necessitats dels diferents fluxos de
mobilitat, i facilitant una millor integracié urbana i paisatgistica d’acord amb els
estandards actuals.

Exemple de passarel-la elevada per creuar I’N-1l i el tren al Maresme

Aixi mateix, s’analitzaran els punts més prioritaris on caldria actuar per tal d’impulsar
la seva millora a curt termini, mitjangant la concertacié amb les diferents
administracions implicades en cada cas.

Objectius a aconseguir

e Obtenir solucions i criteris generals per la millora de I’ordenacid, permeabilitat
i integracié paisatgistica de les infraestructures de mobilitat del Maresme que
discorren pel corredor costaner, en especial el ferrocarril.

e Millorar la permeabilitat a la fagana litoral entre les zones urbanes i la platja

Actuacions a dur a terme

e Impulsar estudis per a la millora de la permeabilitat i integracié paisatgistica
de les infraestructures de mobilitat en el territori costaner del Maresme, en
especial el ferrocarril.

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: MILLORA DE LA PERMEABILITAT TRANSVERSAL DE LA FACANA
LITORAL

e Identificar punts de la linia de costa on sén factibles i recomanables les
actuacions de millora

e Executar les actuacions puntuals principals que es determinin per a millorar la
permeabilitat transversal i integracié paisatgistica de les infraestructures de
mobilitat en el territori costaner del Maresme.

Objectiu
2025

Valors locals o sectorials de seguiment 2020

Nombre d’actuacions puntuals d’integracid urbana i 3
paisatgistica de la mobilitat executades

Mesures . EAL. Territori i Infraestructures

Cost d’implantacié estimat
Costos
Redaccié d’estudis per a la millora de la permeabilitat i integracié paisatgistica de les
infraestructures de mobilitat en el territori costaner del Maresme: 0,04 M€
Estimacio global actuacions de millora de permeabilitat transversal 30 M€

Cost total: 30,04 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2025+

‘ i
L
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!

Responsable de I’actuacio
DTES AGE (Costes, ADIF)

Ajuntaments

Agents implicats
ATM

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: MILLORA DE LA SEGURETAT VIARIA A LA N-II

Descripcio de la mesura

La N-Il suporta volums de transit molt elevats, al voltant dels 40.000 veh./dia, amb
diversos punts de congestidé i afectacions a la seguretat viaria i la qualitat ambiental
(atmosferica i acustica).

Aquests fets condicionen el disseny actual de la carretera, poc adaptat en alguns
casos a les trames urbanes per on discorre, dificultant I’accessibilitat des de la franja
habitada cap al mar i a les estacions de ferrocarril.

En particular, la diagnosi del PMSM identifica com a principals punts de congestié a
la N-II al Maresme:

1. Rotonda amb la carretera d’Alella al pas pel Masnou

2. Rotonda amb carretera d’Argentona al pas per Vilassar de Mar
3. Tram urba de Calella
4

Tram urba de Pineda

En relaci6 amb la seguretat viaria, d’acord amb l'indicador EuroRAP d’Index de
Perillositat (2016-2018), la N-1l presenta un risc mitja-alt entre Montgat i Pineda.

Aquesta mesura proposa fer un estudi previ de millora de la seguretat viaria que
aprofundeixi en aquesta diagnosi i que tingui en compte les necessitats de millora de
les condicions actuals de la mobilitat transversal de vianants i de connectivitat amb
la xarxa viaria urbana. Aixi, I’estudi haura d’identificar els trams prioritaris on actuar
i proposar les actuacions oportunes, per tal de redactar-ne els corresponents
projectes i executar-los a curt termini.

Aquest estudi analitzara el detall d’accidentalitat actual i sera treballat en paral-lel
amb l'estudi “Estudi de distribucié de la mobilitat al corredor de la C-32 al Maresme
amb I'alliberament del peatge Proposta de millores i de reconfiguracié viaria” i el
conjunt de projectes i actuacions que s’en derivi.

Objectius a aconseguir

e Millorar la seguretat viaria als punts o trams més prioritaris que es
determinin de la N-II.

Actuacions a dur a terme

e Redactar I'estudi previ de millora de la seguretat viaria a la N-II.

e Redactar i executar els projectes corresponents que desenvolupin les
actuacions de millora proposades a I’estudi anterior.

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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Periode 2015-

Valors locals o sectorials de seguiment 2019 Objectiu 2025

Mitjana anual d’accidents mortals o greus a I’'N-II
(Maresme)

20 Reduccié 60%

Mesures ‘ EAL. Territori i Infraestructures

Cost d’implantacié estimat
Costos
Estudi previ de millorar de la seguretat viaria a la N-1I: 0,05 M€
Projectes i obres de millora de la seguretat viaria a la N-1I: 20 M€
Cost total: 20,05 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 2025

I

|
U
!

Responsables de I'actuacio
DTES

Agents implicats
SCT Ajuntaments

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: MILLORES A LA XARXA LOCAL PER A MILLORAR LA COMPLECIO |
CONNECTIVITAT INTERNA DE LA COMARCA

Descripcio de la mesura

Les funcions de les carreteres locals o comarcals, gestionades per la Diputacié o per la
Generalitat, son connectar els pobles i donar accés tant a la C-32 com a la carretera N-
.

Aquestes carreteres funcionen en gran part dels seus tragats com a travesseres
urbanes i s’integren en el teixit viari urba dels nuclis.

Aquesta xarxa al Maresme té forca longitud formada per travesseres urbanes (ex:
Vilassar, Arenys). Aquest fet condiciona els temps de recorregut i aporta transit de pas
que travessa els municipis condicionant la congestid interna i dificultant la mobilitat
urbana. Aquest problema és degut a la manca de capacitat i connectivitat de la xarxa
basica i sembla evident la necessitat de disposar, en certs punts, de noves connexions
entre municipis que podrien considerar-se barris connurbats.

Existeixen altres vies de connexid entre nuclis que no formen part de la xarxa de
carreteres i que no sén carreteres convencionals sind més aviat de vials urbans que
enllacen carrers de diferents municipis que s’utilitzen per viatjar entre pobles
contigus.

Les principals vies que conformen aquesta xarxa (amb IMDs superiors a 2.000 veh/dia)
son: el Cami del Mig, la Carretera dels 6 pobles, el Cami del Crist a Vilassar de Mar, el
cami de la Riera a Teia, el cami del Cros i el Cami de la Ginesta a Argentona i la
carretera de Can Pruna a Dosrius (font: Diputacié de Barcelona). Es tracta d’una xarxa
amb discontinuitats que esta pendent d’estructurar, no preparada per absorbir grans
quantitats de transit que en la majoria de punts no disposa de senyalitzacié ni
condicionament d’elements que garanteixin la seguretat.

Aquesta xarxa no s’hauria d’utilitzar més enlla de per accedir a activitats que es trobin
al seu marge. Si la gent la utilitza per a desplagaments interurbans és degut a la manca
de capacitat o mala connectivitat de les xarxes basic, comarcal i local.

Els principals deéficits de connectivitat localitzats sén:
e Deficient connectivitat interna entre els pobles del costat muntanya al Baix
Maresme degut a la falta de continuitat vial
e Deficient connectivitat de Cabrils, Premia de Dalt i Teia amb la C-32

e Deficient connectivitat en general entre els municipis de Cabrils, Cabrera,
Vilassar, Argentona i Matard que obliga a utilitzar trams de xarxa de titularitat
urbana pero amb funcionalitat interurbana.

e Deficient connectivitat per a vehicles provinents de Pineda amb la C-32 en
sentit Barcelona (agreuja problemes a I’N-Il)

Exemple de tram de xarxa urbana que canalitza elevats volums de transit interurba

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: MILLORES A LA XARXA LOCAL PER A MILLORAR LA COMPLECIO |
CONNECTIVITAT INTERNA DE LA COMARCA

El PMSM proposa la realitzacié d’estudis especifics sobre els deficits de connectivitat
de la xarxa de carreteres convencionals.

Cal també que aquests estudis localitzin els trams de xarxa urbana amb funcié
interurbana que podrien incorporar-se a aquesta xarxa local per tal de teixir una malla
més completa de viar interurba al Maresme que permeti alliberar transit de pas pels
municipis i garanteixi condicions de seguretat.

En el marc d’aquests estudis es preveu |I’analisi especific de punts de congestié per on
circulen linies de transport public per avaluar la conveniéncia de implementar espais
d’avancament (petits carrils bus) per a garantir els horaris del transport public.

Es tracta d’un replantejament de millora de la xarxa interurbana connectora entre
municipis de la comarca.

La Diputacio de Barcelona ha dut a terme el Pla Zonal de Carreteres on el principal
objectiu és identificar camins del territori, de titularitat municipal, que compleixin
requisits per ser incorporats a la xarxa local i assolir-ne la gestio. A més, també
desenvolupa Plans de Millora de la seva xarxa de carreteres on inverteixen en millorar
la seguretat de les seves carreteres. El desenvolupament d’aquesta mesura del PMSM,
pel que fa a les carreteres competéncia de la Diputacié, es podria articular a través
d’aquest pla.

D’altra banda, es creu convenient incorporar a la infraestructura viaria criteris de
prioritzacié de la circulacié de sistemes de transport col-lectiu i, en aquells trams on
sigui adient, la previsié d’infraestructura segura per a vianants i bicicletes.

Finalment, en aquells trams adequats, adaptar la xarxa als nous escenaris ambientals i
noves pautes de mobilitat (infraestructures d’energia, electrolineres, punts de
subministrament de gas) i valorar la possibilitat preparar la xarxa viaria per a la seva
digitalitzacio.

Aixi mateix algunes d’aquestes mesures hauran de treballar-se en paral-lel amb
I’estudi “Estudi de distribucié de la mobilitat al corredor de la C-32 al Maresme amb
I’alliberament del peatge Proposta de millores i de reconfiguracié viaria” on també es
detectaran possibles mancances i millores de la connectivitat al conjunt de la xarxa de
carreteres.

Objectius a aconseguir

e Millorar la connectivitat interurbana entre municipis del Maresme

e Millorar la connectivitat amb la xarxa d’alta capacitat

e Reduir transits de pas pels municipis

e Reduir congestio i optimitzar temps de viatge, consums i emissions (per als
vehicles en general i per al transport public en particular)

Actuacions a dur a terme

e Estudi de caracteritzacido dels problemes de la xarxa local amb diagnosi i
propostes de millora

e Implementaci6 de les propostes de millora previstes en I’estudi

Objectiu
2025

Valors locals o sectorials de seguiment 2020

Projectes d’actuacié de millora de la xarxa local aplicats - 5

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: MILLORES A LA XARXA LOCAL PER A MILLORAR LA COMPLECIO |
CONNECTIVITAT INTERNA DE LA COMARCA

Cost d’implantacié estimat
Costos
Redaccid d’estudi de millores a la xarxa de carreteres: 0,1 M€
Millores previstes pels Plans Zonals i resta xarxa: 10M€
Cost total: 10,1 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 +2025

"
i
I
I

Responsable de I’actuacio
DIBA Ajuntaments DTES

Agents implicats
SCT ATM
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MESURA: EXECUCIO DEL VIAL VALLDEGATA A ARENYS DE MAR

Descripcio de la mesura

Actualment la connexid N-Il, C-32 es realitza a través del Carrer d’en Draper d’Arenys
de Mar, eix arterial del poligon industrial de Vall de Gata-Draper. Les seves
caracteristiques funcionals (accessos a industries, girs a esquerre, seccid tranversal,
etc), propies d’un vial urba, no sén les més adients per tal de funcionar com a vial de
connexié entre la C-32 i la N- Il, atés que va ser dissenyat per distribuir el transit
intern del poligon.

Zona d’inici en el costat nord del vial de Valldegata

El tragat projectat per la connexié entre la N-1l i I'autopista C-32 té el seu origen a la
rotonda situada al PK 655,9 de la N-Il en Arenys de Mar. El final del nou accés es situa
a la rotonda del poligon industrial de Vall de Gata-Ponent.

El tragat projectat discorre per I’estret corredor que existeix entre els rials Llarg i de
Vall de Gata, pel seu marge esquerre, i el Poligon Industrial de Vall de Gata-Draper.
L'orografia de la zona es molt abrupta, amb una diferencia de cota entre el inici i el
final del tram, d’uns 60 metres, el que ha fet necessari la disposici6 de rampes
d’elevada pendent ( maxim del 8,50%).

El Tragat projectat contempla I'existencia futura d’una interseccid en “T” a I'al¢ada del
PK 0+250, per tal de donar accés a les urbanitzacions existents de Les llletes i La
Victoria. El disseny de la plataforma projectada, es compatible amb la futura
interseccié totalment canalitzada, amb carril central d’espera per a gir esquerre i
carrils de canvi de velocitat. Fins el moment en que s’executi el vial de connexié amb
les urbanitzacions (no es objecte d’aquest Projecte), s’aprofitara I'ampliacié de la
plataforma per tal de disposar de carrils addicionals.

El POUM vigent, ja contempla I’execucié d’un vial de connexid entre la N-1l i la C-32 en
paral-lel al torrent de Vall de Gata i pel limit del poligon industrial Vall de Gata-Draper.

De forma general, el tragat contemplat al Projecte Constructiu redactat per la
Generalitat, reprodueix el corredor definit al POUM d’Arenys de mar, tot i que en el
transcurs d’aquesta redaccid, ha estat necessari introduir una serie de modificacions al
POUM, per tal d’adaptar, la nova via als condicionants reals del terreny i a les
condicions funcionals que han d’esser exigides a una via de connexido entre dos
carreteres com la N-lli la C-32.

EA1.18 Objectius a aconseguir
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MESURA: EXECUCIO DEL VIAL VALLDEGATA A ARENYS DE MAR

e Connectar la N-IIl amb la C-32 a Arenys de Mar, mitjancant un vial de
caracteristiques adients, que eviti "actual transit per l'interior del poligon
industrial Vall de Gata-Draper i que permeti la connexié amb les
urbanitzacions de Les llletes i La Victoria.

Mesures . EAL. Territori i Infraestructures

Actuacions a dur a terme

e Ampliacié de la calgada, entre els ramals de I'autopista C-32 i la nova rotonda
d’accés al poligon de Vall de Gata-Ponent, de forma que es disposi d’una
calcada amb 4 carril, en coheréncia amb la tipologia de I’enllag amb la C-32.

e Desviament del carrer d’en Draper, per tal de fer compatible la connexid
d’aquest i del nou vial amb la nova rotonda d’accés al poligon industrial.

Objectiu

Valors locals o sectorials de seguiment 2014
2020

Construccié del vial - Si

Cost d’implantacié estimat

Costos

Import d’adjudicacié de I'obra: 2,8 M€ (sense IVA)

Mesures correctores d’'impacte ambiental: 0,09 M€ (sense IVA)
Import estimat en expropiacions: 0,7 M€

Cost total: 3,59 M€

Calendari d’implantacio

2016 2017 2018 2019 2020 +2020

Responsable de I’actuacio
DTES

Agents implicats

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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Eix d’actuacid 2 (EA2): Gestid de la mobilitat sostenible i
serveis de transport public

L’objectiu d’aquest eix d’actuacié és la gestid de la mobilitat sostenible i els serveis de
transport public que permeti donar una millor oferta de transport public de superficie i una
nova gestio tarificada de les vies d’alta capacitat.
Aquest eix inclou actuacions en:
* Reestructuracié dels serveis de bus interurba: impuls de linies exprés , millores
en linies d’alta demanda, serveis nocturns i analisi linies aportacié, estudis de
reconversié de linies de baixa demanda en serveis a al demanda.

e Optimitzacié de l'oferta de transport ferroviari, amb I'estudi de millora de
I'oferta ferroviaria per optimitzar fiabilitat del sistema , freqtiencies i horaris del
sistema.

EA2 Gestid de la mobilitat sostenible i serveis de transport public

EA2.1 [Estudi de reorganitzacié de serveis en I'ambit Mataré, Dosrius, Orrius i Argentona

EA2.2 |Programa exprés.cat

EA2.3 |[Estudis de serveis de transport a la demanda

EA2.4 |Analisis especifics de millora de les linies d'alta demanda

EA2.5 |[Estudi i millora de |'oferta i la fiabilitat en els serveis de la R1

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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EA2. Gesti6 de la mobilitat sostenible i

Serveis de Transport Public

Mesures ‘
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MESURA: ESTUDI DE REORGANITZACIO DE SERVEIS EN L’AMBIT MATARO,
DOSRIUS, ORRIUS | ARGENTONA

Descripcio de la mesura

Al mes de juny de 2019, es van implementar les mesures definides a I'estudi de les
linies de bus que comuniquen els municipis d’Argentona, Dosrius, Orrius amb Mataré
per tal d’oferir un millor servei als usuaris i una millor coordinacié tant amb altres
modes de transport com amb centres sanitaris i universitaris.

Les millores afecten tot el corredor Argentona — Matard, que es reforca en el seu
conjunt de manera que de dilluns a divendres feiners hi haura una freqiiencia de pas
entre les dues ciutats de 15 minuts, tant d’anada com de tornada, i els dissabtes
feiners, diumenges, festius i feiners del mes d’agost la freqiéencia de pas sera de 30
minuts.
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e Linia 557: Orrius — Argentona — Mataré (Hospital): De dilluns a divendres
feiners (excepte agost) es dobla el nombre d’expedicions i es passa d’un servei
que actualment ofereix 7 busos d’anada i 7 de tornada a 14 d’anada i 14 de
tornada. També es modifiquen els horaris i s’ofereixen dos serveis que
permetran arribar a I’Hospital de Matard abans de les 8.00 h i abans de les
9.00 h. De dilluns a divendres feiners del mes d’agost, també s’incrementen
expedicions.

e Linia 551 Canyamars — Can Massuet — Dosrius — Argentona — Mataré: De
dilluns a divendres feiners (excepte agost) s’introdueixen les seglents
millores:

O Es donara servei a les urbanitzacions de Canyamars i Can Massuet, del
municipi de Dosrius, de forma alterna, és a dir, una expedicié fara el
recorregut per Can Massuet i la seglient per Canyamars. D’aquesta manera
les expedicions que fan aquest itinerari passaran d’11 anades i 11
tornades a 13 anades i 12 tornades.

0 A Vl'actual servei entre Dosrius i Matard, passant per Argentona, es
garanteix una expedicido cada hora tant d’anada com de tornada entre
I’Ajuntament de Dosrius, Argentona i I’Estacié de Rodalies de Mataré.

0 S’incrementa I’oferta entre Dosrius (Ajuntament), Argentona i Matard i es
passa d’11 anades i 11 tornades a 19 i 19,respectivament.

0 Es garanteix la coordinacié horaria als estudiants universitaris de Dosrius
que van a la Universitat Autonoma de Barcelona amb el servei Mataro —
Argentona — UAB, que té 4 expedicions d’anada i 3 de tornada.

O Durant el mes d’agost i els caps de setmana de tot I'any s’unifiquen les
linies 551: Dosrius — Argentona — Matard i 553: Argentona — St. Miquel del
Cros — Mataro per tal d’oferir una millor operativitat del servei. D’aquesta
manera, |’oferta entre Matard, Argentona i Dosrius de dilluns a divendres
feiners d’agost passa de 8 expedicions per sentit a 15 i es garanteix una
expediciéo cada hora. Els dissabtes, diumenges i festius de tot I'any es

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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dobla I'oferta: passa de 7 anades i 7 tornades a 15 per sentit.

e Linia 553: Argentona — St. Miquel del Cros — Mataré: De dilluns a divendres
feiners (excepte agost) es millora I'oferta amb I"ampliacié de I’horari del
servei de manera que s’adaptara més a les necessitats dels usuaris. Hi haura
dues expedicions més per sentit i en total seran 16 anades i 16 tornades.

e Les parades de les urbanitzacions de Mada i Ginesteres es faran amb transport

a la demanda amb les diferents linies regular del corredor.
1 A L i

Objectius a aconseguir

e Millorar I'oferta actual per tal de cobrir les noves necessitats de mobilitat en
transport publics dels ajuntaments de Dosrius, Orrius i Argentona cap a
Matard, principal pol d’atraccié comarcal.

e Captar demanda del vehicle privat

e Millorar I'eficiéncia del sistema de transport

Actuacions a dur a terme

e Seguiments de les mesures implementades fruit de la redaccié de I'estudi de
millora dels serveis de transport public relatius a la xarxa interurbana per
carretera per aquests quatre municipis del Maresme.

Objectiu

Valors locals o sectorials de seguiment 2019
2025

Demanda actual (viatgers-any) 411.658 +10%

Cost d’implantacié estimat

Costos

Es calcula amb el model de costos que actualment aplica la DGTM per la seves linies
interurbanes incloses en contracte programa amb els costos actualitzats a 2019

Cost explotacio anual del corredor Dosrius — Argentona — Mataré 0,8 M€/any

Es preveu un cost aproximat de 0,24 M€/any, que repercutit en 5 anys de pla sén 1,2 M€
Cost total: 1,2 M€.

Calendari d’implantacio

2019 2020 2021 2022 2023 2024

| | | | |
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MESURA: ESTUDI DE REORGANITZACIO DE SERVEIS EN L’AMBIT MATARO,
DOSRIUS, ORRIUS | ARGENTONA

Responsable de I’actuacio

DTES

Agents implicats

Ajuntaments
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MESURA: PROGRAMA EXPRES.CAT

Descripcio de la mesura

La demanda als autobusos interurbans de la Generalitat ha augmentat un 37,5% en
deu anys, segons les Xifres del Transport Public a Catalunya.

De tots els modes de transport, els autobusos interurbans de la Generalitat son els que
més creixen gracies, en part, a la implantacié dels serveis de bus exprés.cat, els busos
d’altes prestacions que s’estan posant en servei a tot Catalunya des de lI'any 2012.
Aixi, si I’any 2009 la demanda era de 48,9 milions de viatges, al 2018 va ser de 67,3
milions, consolidant-se com una alternativa real al transport privat.

70.000.000

60.000.000
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40.000.000 1 @ Tarragona
uLleida

30.000.000 + BGirona
mBarcelona

20.000.000 1

10.000.000 +
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Els serveis exprés de bus interurba del Maresme han incrementat un 20% la demanda
des del 2016. Aixdo reforca la idea de potenciar aquest tipus de serveis ja que
presenten una oferta atractiva als usuaris i poden competir amb el vehicle privat en
desplagaments de connexiéo amb Barcelona.

El servei 'Exprés.cat' de la Generalitat de Catalunya esta formada per 43 linies
interurbanes a tot Catalunya que sén les que actualment concentren una major
demanda de viatgers.

Aquest tipus de xarxa de bus exprés, que ja funciona a altres ciutats com Paris,
Istanbul, Hamburg o Nantes, presenta avantatges respecte les linies convencionals,
com ara una reduccié notable del temps del trajecte del recorregut, atés que els busos
circulen a velocitats comercials més competitives. Aix0 implica aprofitar
infraestructures com carrils bus o prioritats semaforiques a les cruilles, i compten amb
poques parades al llarg del recorregut, per tal d’oferir un servei atractiu a l'usuari,
amb millors freqiéncies de pas, informacié en temps real dins i fora dels vehicles i una
imatge corporativa comuna (font: Xarxa Exprés.cat, TES).

A la Xarxa d’altes prestacions Exprés.cat hi ha 3 linies de bus que estan relacionades
amb el Maresme:

= ell Matardé-Barcelona (implantada el febrer de 2015). Aquesta linia incorpora
les linies C1 i C2 de I'Empresa Casas reforgant-les a les hores punta per
garantir disposar de suficients places assegudes. En |'actualitat la linia té dos
recorreguts diferenciats a la ciutat de Mataro:
0 Linia ell.1 Matard Centre — Barcelona
L’'oferta actual és de 59 expedicions d’anada i 56 de tornada de dilluns
a divendres (excepte agost), 16 per sentit de dilluns a divendres
d’agost, 15 per sentit els dissabtes i 14 per sentit els diumenges i
festius.
O Linia el1.2 Matard Nord — Barcelona
L’oferta actual és de 42 expedicions d’anada i 37 de tornada de dilluns
a divendres (excepte agost), i 16 per sentit de dilluns a divendres
d’agost.
= el3 Mataro-Granollers- Sabadell (implantada el setembre de 2015).
Denominada també linia orbital perque és la primera linia exprés de la
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demarcaciéo de Barcelona que no té com a origen ni destinacié la capital
catalana sind les capitals de les comarques del Maresme, Vallés Oriental i
Vallés Occidental. Es un exemple de linia exprés on la velocitat comercial s’ha
vist molt incrementada en deixar només les parades principals de cada
municipi com a nova oferta.

L’'oferta total és de 27 expedicions per sentit de dilluns a divendres feiners
(inclos agost) i 16 expedicions per sentit dissabtes feiners, diumenges i festius.

el9 Exprés Barcelona-Alella (implantada el novembre 2016)

L'oferta actual és de 20 expedicions per sentit de dilluns a divendres feiners
(excepte agost), d’aquestes, 6 sortiran de Vilanova del Vallés coincidint amb
les hores punta del mati, migdia i vespre i la resta d’Alella. En sentit contrari,
n’hi haura 5 que arribaran a Vilanova del Vallés i que cobriran també les
franges de més demanda. Pel que fa als dissabtes, diumenges i festius i als dies
laborables del mes d’agost, 'oferta queda en 15 expedicions per sentit, n’hi
hauran 5 expedicions per sentit entre Barcelona i Vilanova del Valles, 1 per
sentit entre Vallromanes i Barcelona i la resta entre Barcelona i Alella.

Dades de demanda — Xarxa exprés.cat al Maresme.

ell el3 el9
2014 1.304.973
2015 1.405.178 575.044
2016 1.516.365 616.783 123.152
2017 1.596.301 677.085 176.193
2018 1.673.593 694.557 197.336
2019 1.723.793 754.842 212.478
Increment linia
usuaris a origen 32,094% 31,267% 72,533%
ell el3
] egon
s e
et 200000
el9

Objectius a aconseguir

e Millora del temps de viatge en bus interurba entre el Maresme i Barcelona

e Incrementar la demanda mitjancant un increment notable de I’oferta.

e Millora de la qualitat per I'usuari: informacié en temps real a les parades i
servei de Wi-Fi gratuit i de premsa gratuita a bord del vehicle.

e Reduccié de I’as del vehicle privat
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e Millora de la qualitat ambiental gracies a la reduccié d’emissions.

Actuacions a dur a terme

e Millores de serveis continues per adaptar-nos a les demandes dels usuaris.

. . Objectiu
Valors locals o sectorials de seguiment 2019
2025
Demanda del servei directe Mataré-Barcelona 1,7Mpax +5%
Demanda del servei directe Alella-Barcelona 0,21Mpax +5%
Demanda del servei Matard-Sabadell 0,75Mpax +5%
Linies exprés.cat del Maresme 3 3

Cost d’implantacié estimat
Costos
Cost explotacid linia Barcelona-Matar6 1.23 M€/any
Cost explotacio linia Sabadell-Granollers-Mataré 1,07 M€/any
Cost explotacid linia Barcelona-Alella 0,26 M€/any
Cost total: 13 M€
(Cost anual per 5 anys: 2,6 M€/any x 5 anys)

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 2025

!
!

Responsable de I’actuacio
DTES

Agents implicats
ATM OPERADORS
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Barcelona
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Barcelona

Sabadell
Barcelona

e 2 Terrassa
Barcelona
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Barcelona
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Barcelona
lgualada
Barcelona
e 6 Vilafranca del Penedés
Barcelona
e 7 La Vall del Tenes
Barcelona
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e8 Barcelona
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Barcelona

Vilanova i Ia Geltrd
Barcelona
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Barcelona

1 Sant Sadurnf d’Anoia
Barcelona

e
e
e
e
e
e
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1 Alella
Barcelona
Torrelles L.
St. Viceng H. - Barcelona

e 2 Mollet del Vallés

Barcelona

Manresa

e 1 0 Polinya - Sentmenat
Barcelona
1 Matard
Barcelona

ﬁ
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e m Olesa de Montserrat
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Millores entre 'any 2018 i 2020 a les linies exprés del Maresme.

Increment d’expedicions del Bus exprés “e11.1” entre Mataré (Centre) i Barcelona i
la linia “e11.2” entre Mataro (Nord) i Barcelona - setembre 2018

Ampliacio de l'oferta de la linia Bus exprés “el19” entre Vallromanes, Alella i
Barcelona - marg 2020

Modificacié de les condicions de prestacié del servei Bus exprés “el3” Mataro-
Granollers — Sabadell, s’afegeixen 13 noves expedicions entre Matard i Granollers
(7+6) de dilluns a divendres feiners tot I’any, potenciant el servei public de
transport entre les dues capital de comarca. L'oferta entre Matard i Granollers
queda amb 26 expedicions per sentit de dilluns a divendres feiners (inclos agost) i
14 expedicions per sentit dissabtes, diumenges i festius. S'ofereix més freqiiencia
en hora punta i augment de les expedicions al tram Mataro -Granollers. El canvi de
recorregut en l'accés a Mataré permet una arribada més rapida millorant la
intermodalitat. L'increment de la flota i I'adequacio dels horaris oferira una millora
a la fiabilitat del servei. - marg 2020

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions






EA2. Gesti6 de la mobilitat sostenible i

Serveis de Transport Public

Mesures .

EA2.3

TN Generalitat de Catalunya ST Area de Barcelona
¥ Departament de Territori Autoriatdel Transport
i Sostenibilitat -

MESURA: ESTUDIS DE SERVEIS DE TRANSPORT A LA DEMANDA

Descripcio de la mesura

La comarca del Maresme consta d’un nimero important de municipis de baixa densitat
repartits de manera dispersa per la serralada litoral. Aquesta demanda potencial
difosa complica I'estructuracié d’una xarxa de transport public per alta demanda,
basicament en els municipis del costat muntanya.

A Catalunya s’han identificat casos on una reordenacié de I’oferta d’expedicions podria
millorar [I'eficiencia de la linia. Aixi mateix, hi ha serveis amb una demanda
excessivament baixa que caldria reconsiderar.

Cal elaborar un estudi per a la determinacié de quines sén aquestes linies al Maresme
per tal de plantejar I’adaptacié de I’oferta existent a la demanda real, tant si es tracta
d’increments com de reduccions de servei. D’altra banda, s’hauria de considerar en
alguns casos la possibilitat de la substitucié del servei de baixa demanda a través de
I’adaptacié del recorregut o les parades d’altres linies de bus de la mateixa zona per
cobrir la demanda servida per la linia de feble utilitzacio.

L’adaptacié de |'oferta també passa per la prestacid de serveis amb vehicles
alternatius com microbusos i taxis, o I"aprofitament de desplagaments d’autobusos
discrecionals amb reiteracio de recorregut.

En zones de baixa densitat on l'oferta de transport public depengui gairebé
exclusivament d’aquestes linies infrautilitzades, es proposa estudiar la possibilitat
d’implementar sistemes de transport a la demanda i analitzar el grau d’eficiéncia
d’aquests en front del sistema de transport actual, tal i com ja s’esta fent en altres
llocs de Catalunya com les comarques del Gironés o la del Pla de I’Estany, com es pot
veure a continuacié:

e e T morw [ FE=
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X o= RUTA DESITJADA |
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W
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o O Campdora) o
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Objectius a aconseguir

e Evitar I’exclusié d’un servei adequat de transport public en els municipis de
baixa densitat

e Millorar la capil-laritat del transport public en el territori

e Facilitar la connexid de localitats amb una oferta reduida de transport public
amb altres mitjans de transport public regular (Renfe, autobusos)

e Racionalitzar I'oferta de transport public adaptant-la a la demanda.

e Optimitzar els recursos dedicats als serveis de transport per carretera
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MESURA: ESTUDIS DE SERVEIS DE TRANSPORT A LA DEMANDA

Actuacions a dur a terme

e |dentificacio de les linies de bus interurba de baixa demanda candidates a
modificar el servei actual per una opcié més eficient.

e Proposta del sistema de transport optim en cada cas i execucié de proves pilot.

e Analisi dels sectors de baixa densitat no servits i estudi de viabilitat de
I"aplicacié de les solucions proposades.

e Elaboracié de campanyes de comunicacié per orientar els ciutadans cap al nou
sistema

e Introduccié de les noves tecnologies de la informacié com a element per a
optimitzar els serveis.

Objectiu
2025

Valors locals o sectorials de seguiment 2019

% de linies de baixa demanda substituides per serveis a la

- 5
demanda
Municipis de baixa densitat servits 3
(3 Municipis de <3.000 habitants)
Grau de satisfaccié dels ciutadans de pobles sense transport
s - >7punts
public regular
Sincronitzacié amb la Renfe o linies regulars d’autobusos - Si/no

Cost d’implantacié estimat

Costos

Estudis de identificacié de linies substituibles per serveis a la demanda: 0,018 M€

Estudis de recerca i viabilitat de sistemes de transport a la demanda, si s’escau: 0,032 M€
Implementacio dels sistemes (centralitzacid del sistema, campanya de comunicacié i difusio,
Aplicatius web, call centre, servidors,..., si s’escau) : 0,2 M€

Cost total: 0,25 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 2025

I

Responsable de I’actuacié
DTES AMB

i
i

Agents implicats
AMTU ATM

Ajuntaments
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MESURA: MILLORA INTEGRAL DE LES LiNIES DE BUS DEL MARESME

Descripcio de la mesura

El Maresme disposa d’una xarxa de 53 linies de bus interurba que compleixen les
funcions de vertebracid i comunicacid interna de la comarca, aportacié a estacions de
ferrocarril, connexié amb Barcelona i la UAB, i finalment de connexié amb altres
comarques. De les 58 linies, 6 concentren el 51% del total de demanda de bus de la
comarca (C1/C2, C3/C4, 550, C30, B34/B35, 691). Les linies C1 i C2 van canviar de
nomenclatura a ell.1i ell.2 i es van incorporar al programa expres.cat el 2 de febrer
de 2015.

Les linies exprés de connexié amb Barcelona i el servei de connexié amb la UAB han
experimentat importants creixements de demanda en els darrers anys, mentre que la
resta de linies (analitzades de manera conjunta segons la seva tipologia) han anat
perdent demanda.

Les linies amb major demanda per expedicié a la comarca del Maresme (>25 val/exp)
sén, entre d’altres:

Mataro - UAB

Mataro - BCN (per C-32) el1

BCN- Pineda (Nocturn)

Vilassar de D.- Premia M — BCN

Matard — Vilassar de Dalt

Uua b WN B

L’ocupacio mitjana de les linies del Maresme és de 13,84 usuaris per expedicid.

Es proposa realitzar un seguiment d’aquestes linies d’alta demanda per comprovar si
és adient o necessari incrementar-ne l'oferta en periodes punta. Cal fer especial
atencio a la linia Matard Barcelona per la C-32, la qual ha incrementat un 32,1 % el
volum de passatgers entre el 2014 i el 2019.

Es promoura que captin demanda del vehicle privat, i es fara un seguiment del
programa d’actuacions TPC del pdl 2011-2020 per veure com les noves
infraestructures milloren el sistema de transport de viatgers per carretera.

S’avaluara lI'impacte d’aquests nous serveis sobre altres modes de transport public
existents (com pot ser el ferroviari), es vetllara per I"adaptacio de les linies i serveis
existents a aquestes actuacions i es preveura quines noves infraestructures cal anar
projectant per promoure les linies d’alta demanda. Aquest programa es coordinara
amb el ferrocarril per assolir la maxima sinergia entre els dos modes.

A més, s’analitzaran possibles millores de recorreguts, temps de viatge i freqliéncies a
les linies d’aportacid a les estacions ferroviaries per tal de guanyar fiabilitat i captar
nous usuaris. Hi ha experiéncies positives en aquest sentit en casos del Maresme on
reduint I’ interval de pas de 40 a 30 minuts s’ha pogut fidelitzar millor els clients ja
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que, entre d’altres aspectes, es partia d’un horari més comprensible i facil de recordar.

Finalment, es dura a terme una analisi especifica de millora i reconfiguracié de les
linies de bus nocturn de la comarca. En especial s’estudiaran millores de freqliiencia en
caps de setmana i modificacions en els recorreguts de les linies N-81 i N-82.

Objectius a aconseguir

e Garantir un sistema de transport public per carretera d’altes prestacions, amb
velocitat comercial elevada, que pugui competir en temps de viatge amb el
vehicle privat.

e Captar usuaris del vehicle privat incrementant la demanda d’usuaris del
transport public.

e Consolidar els creixement d’usuaris de les tres linies del programa “expres.cat”

Actuacions a dur a terme

e Seguiment freqient dels serveis en les linies amb major demanda de la
comarca, i comprovacid en quins casos és recomanable incrementar
expedicions en periodes punta.

e Acceleracié del programa d’actuacions en infraestructures de TP per carretera
previstes al PDI i potenciar aquelles que beneficiin els corredors d’alta
demanda.

e Estudi de noves actuacions en infraestructura i senyalitzacido en els corredors
d’alta demanda.

e Estudi de detall de millora de les linies d’aportacio a les estacions

e Estudi de detall de les linies nocturnes de la comarca

. . Objectiu
Valors locals o sectorials de seguiment 2019
2025
Nombre de viatgers autobusos interurbans 2,79M v +25%
S . 13,84
Ocupacié mitjana de les linies del Maresme +15%
pax/exp
Cost d’implantacié estimat
Costos
Estudis especifics de millora de rendiment de les linies: 0,08 M€
Cost implementacid programa de millora: 0,4 M/any€ x 5 anys
Cost total: 2,08 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 2025

I

|
L
I

Responsable de I’actuacié
DTES ATM

Agents implicats

Operadors Ajuntaments

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: ESTUDI | MILLORA DE L'OFERTA | LA FIABILITAT EN ELS SERVEIS DE
LA LINIAR1

Descripcio de la mesura

En els Ultims anys els serveis ferroviaris de Rodalies de Catalunya han tingut
problemes de fiabilitat i no s’han garantit els nivells de puntualitat desitjats. Tot i que
molts dels problemes tenen l'origen en mancances en la infraestructura (titularitat
d’Adif) i en I'alta densitat de circulacions pels tunels de Barcelona, es considera que
cal estudiar una millora del serveis de Rodalies de Catalunya que permetria millorar la
qualitat del servei.

Estacio de Renfe de Mataro

Per aquests motius es proposa la implementacié d’una nova configuraci6 més
sistematica i de major fiabilitat, dels serveis ferroviaris titularitat de la Generalitat de
Catalunya sobre la xarxa d’interes general d’Adif, que donen servei al Maresme, tenint
en compte I’oferta i la demanda existents i potencials. Per tant és necessaria estudiar
el conjunt de la xarxa i especialment els horaris en els tinels de Barcelona per poder
analitzar les millores en sistematicitat i fiabilitat al servei dels usuaris.

Objectius a aconseguir

e Millorar la fiabilitat i la qualitat dels serveis ferroviaris de Rodalies de
Catalunya al Maresme a partir de la reconfiguracié dels serveis actuals sobre
la infraestructura existent.

e Proposar un servei que respongui a les necessitats de mobilitat del territori,
més senzill d’utilitzar gracies a les sistematizacié i cadenciacié dels horaris,
que optimitzi les correspondéncies i que garanteixi el compliment dels
horaris.

Actuacions a dur a terme

e Desenvolupar un estudi d’optimitzacié i millora del servei de Rodalies a la R1

e Implementar la nova oferta sistematica proposada.

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: ESTUDI | MILLORA DE L'OFERTA | LA FIABILITAT EN ELS SERVEIS DE
LA LINIAR1

2020 (valor de

. . Objectiu
Valors locals o sectorials de seguiment tancament a
2025
31/12/2019)
index de puntualitat de la linia R1 94,5% 97%
Demanda de la R1 (milions de viatges) 6,8 7

Cost d’implantacié estimat

Costos
Estudi de reconfiguracio dels serveis de Rodalies de Catalunya: - internatlizat DTES i Operadora
Cost total: - €

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 2025

i
L
!

Responsable de I’actuacio
DTES

Agents implicats
ADIF RENFE

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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Eix d’actuacid 3 (EA3): Noves tecnologies

L’objectiu d’aquest eix d’actuacio és la implementacié de les noves tecnologies de informacié i
comunicacié que facilitin I'Gs eficient de tots els modes de transport i permetin coneixer a
I'usuari I'estat real de la xarxa i com pot actuar en cas d’incidencies.
Aquest eix inclou actuacions en:
¢ Nou model de tarificacio i gestié del TP (T-Mobilitat) que simplificara I'Gs de les
diferents xarxes de transport public i bonificara els usuaris intensius en funcid
dels viatges realment efectuats.
¢ Informacié de l'estat de les carreteres en temps real (panells informatius)
promovent la coordinacié entre tots els sistemes d’informacio existents
¢ Informacié del transport public: integracié dels operadors a plataformes
digitals, nous panells a les parades amb informacié del temps d’espera i
promovent que els app incloguin el temps de pas dels vehicles en temps real.
¢ Nou model de gestid integrada de Park and Rides facilitant la informacié del
nivell d’ocupacid i prioritzant el seu Us pels usuaris del transport public.

EA3 Noves tecnologies ‘
EA3.1 [T-Mobilitat

EA3.2 |Ubicacié de panells amb informaciod de I'estat de la xarxa viaria en temps real

EA3.3 |Incorporacio d'informacié de busos interurbans en temps real a les plataformes digitals

EA3.4 |Nous panells informatius de temps de pas en parades de bus interurba

EA3.5 [Sistema de senyalitzacié de P&R a la xarxa viaria amb dades d'oferta en temps real

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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TN Generalitat de Catalunya ST Area de Barcelona
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MESURA: T-MOBILITAT

Descripcio de la mesura

La comarca del Maresme ofereix un total de 58 linies de bus interurba, 8 linies del bus
urba de Matard i la linia ferroviaria R1/RG1 de Rodalies. El conjunt de la xarxa forma
part del ambit del sistema tarifari integrat de I’ATM, el qual esta dividit en cinc zones
tarifaries, dins de la comarca.

El conjunt de serveis de transport public sén gestionats per 9 operadors diferents.

L’ATM ofereix una gran varietat de titols de transports integrats (T-10, T-50/30, T-Mes,
etc) que permeten fer fins a tres transbordaments en un mateix viatge. S’han
d’adquirir d’acord amb el nombre de zones per les quals es transita durant el trajecte
a realitzar fins un maxim de sis zones. Aquest sistema de titols i la seva tarificacié sera
canviat els propers anys per una nova targeta amb xip sense contacte que facilitara
molt I’Us del transport public i d’altres sistemes de mobilitat que s’integrin.

La introduccioé de la targeta xip sense contacte com a suport dels titols integrats en el
sistema integrat de transport public és una innovacidé que enforteix i millora el procés
de la integracio tarifaria al Maresme i amb la qual I’ATM podra facilitar nous serveis
per a la mobilitat de ’'/RMB que tot seguit s"ampliaran a la resta de Catalunya.

El projecte és innovador en la tecnologia, en la tarifacié dels serveis i en la seva gestié
(abast, finangament, seguretat de les transaccions, informacié, prestacions), de tal
manera que els usuaris de transport esdevindran clients del mercat de la mobilitat: ja
no disposaran de titols de transport, sind que adquiriran drets d’Us.

Pel que fa a la tecnologia, és un projecte d’R+D+i desenvolupat pel sistema de
transport metropolita i per al propi sistema. La T-Mobilitat, necessariament i
progressivament, s’anira estenent a tota la xarxa de serveis de mobilitat més enlla de
la seva faceta d’eina per a poder fer Us dels serveis de transport public.

La tarifacié esdevindra flexible; la T-Mobilitat alhora preveu un desenvolupament amb
funcionalitats ampliables (bicicleta publica, aparcament, peatges ...), de tal manera
que el ciutada pugui disposar d’una sola targeta tant per a la utilitzacié del transport
public com per al transport privat. La targeta, a més, facilitara I’accessibilitat a la xarxa
dels PMR.

La targeta xip sense contacte és un suport reutilitzable; per tant, el rebuig i el cost de
manteniment disminueixen de forma espectacular, de la mateixa manera que
augmenta també la seguretat del sistema i la seva capacitat d’evolucié en materia de
la quantitat i flexibilitat d’informacidé que pot gestionar.

4

Maquina validadora de la T-Mobilitat. Font:pdl

La T-Mobilitat permetra disposar de més informacid i fer un millor Us dels diferents
serveis de transport public (en tot el seu ventall modal), la qual cosa permetra millorar
la planificacio i la gestié de la xarxa per part de les administracions i millorara la
informacié que reben els usuaris tant mitjancant una nova app del transport public
com pels centres d’atencid al client que el projecte incorpora.

Objectius a aconseguir

e Introduir la T-Mobilitat en tot el sistema de transport public del Maresme

e Fer el transport public més modern, comode i atractiu per al ciutada

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: T-MOBILITAT

e Fer el sistema de transport més sostenible econdmicament

e Permetre un sistema tarifari integrat al Maresme i el conjunt de ’'/RMB

Actuacions a dur a terme

e Desenvolupar el projecte T-Mobilitat
e Aplicacié del projecte a tot el Maresme
e Implantacid del nou sistema de validacié i venda sense contacte

e Desenvolupament de noves funcionalitats en relaci6 amb altres serveis de

mobilitat
: _ Objectiu
Valors locals o sectorials de seguiment 2020
2025

Nombre d lidaci Is d laci d b el

ompre ae valldaclons anuals de relacions de amb e _ +12’5%
Maresme
Operadors de transport public incorporats a la T-Mobilitat - 9
Cost d’implantacié estimat

Costos

Cost de les inversions del projecte T-mobilitat al Maresme:0,25 M€ (part proporcional dels 6M€
totals de la T-Mobilitat en funcié de les estacions ferroviaries del Maresme respecte el total
d’estacions de ’/RMB)

Cost total: 0,25 M€

. . .z

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 +2025

| | | |

Responsable de I’actuacié

ATM DTES

Agents implicats

AMB Ajuntaments

AMTU Operadors del transport

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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EA3.2
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MESURA: UBICACIO DE PANELLS AMB INFORMACIO DE L’ESTAT DE LA XARXA
VIARIA EN TEMPS REAL

Descripcio de la mesura

Els panells informatius lluminosos instal-lats a la xarxa viaria tenen la finalitat
d’informar els conductors de la velocitat a la que s’ha de circular en temps real, de
comportaments de conduccidé responsable, o de possibles restriccions, accidents o
incidents produits a les carreteres i autopistes de manera que aquests parin més
atencio i puguin decidir si cal modificar la conduccioé o l'itinerari.

La gestido dinamica de la velocitat permet augmentar la capacitat d’un corredor en
periodes de congestid aixi com reduir el consum de combustible, les emissions de
contaminants i I’accidentalitat quan es donen situacions climatiques adverses.

Actualment el Servei Catala de Transit disposa de 7 panells de senyalitzacié variable a
I’accés a Barcelona des del Maresme; 1 a I’ambit de bifurcacio de la C-32 cap a la C-31
i la B-20; 2 a la B-20, a Badalona i Santa Coloma de Gramenet; i 4 a la C-31 entre
Montgat i Sant Adria del Besos. A més, INVICAT compta amb 72 panells a I'autopista C-
32 amb informacié en temps real; 39 dels quals situats als accessos a I'autopista i 33 al
tronc repartits de manera equilibrada el llarg de la via.

Per poder donar una major informacio als usuaris i aquests col-laborin d’una manera
més efica¢ en la reduccid dels impactes negatius de la mobilitat cal estudiar els punts
on convindria instal-lar nous panells lluminosos informatius en temps real que
completin els existents a les principals carreteres del Maresme. Per a garantir un
major impacte dels missatges projectats cal prioritzar les zones del Maresme amb una
major déficit i que alhora hi hagi un volum de transit considerable. Aquests panells,
també, permetrien informar sobre el grau d’ocupacido dels aparcaments de dissuasio
vinculats a les estacions ferroviaries.

Objectius a aconseguir

e Gestionar la velocitat de les vies congestionades i en zones on el transit causa
impactes ambientals importants.

e Donar major informacié als usuaris que possibiliti una millor gestié del seu
itinerari.

e Optimitzar I"Gs de la xarxa viaria, facilitar reconduir el transit i reduir la
congestio.

Actuacions a dur a terme

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: UBICACIO DE PANELLS AMB INFORMACIO DE L’ESTAT DE LA XARXA
VIARIA EN TEMPS REAL

e Estudi de localitzacié de nous panells amb senyalitzacid i informacid variable
on cal d’estendre la gestié dinamica de la mobilitat sostenible viaria.

e Implementacio de nous panells informatius a les carreteres del Maresme

e Comunicacié del missatges sobre I'impacte del medi ambient i la salut de la
mobilitat.

e Incorporar dades dinamiques d’ocupacié dels aparcaments d’intercanvi modal.
Objectiu
2025

Valors locals o sectorials de seguiment 2020

Nombre de panells informatius 79 89

Cost d’implantacié estimat

Costos

Estudi de localitzacié de panells amb senyalitzacid i informacié variable: 0,03M€
Instal-lacié de nous panells amb informacié variable: 0,5M€

Cost total: 0,53 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 +2025

i
L

Responsable de I’actuacio
DTES

Agents implicats
SCT DGIM DIBA

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: INCORPORACIO D’INFORMACIO DE BUSOS INTERURBANS EN TEMPS
REAL A LES PLATAFORMES DIGITALS

Descripcio de la mesura

L’aplicacié de les noves tecnologies de la informacié i comunicacié al transport esdevé
cada cop més un element estratégic de gestio de la mobilitat, donat que repercuteix
molt directament en I’optimitzacio de les operacions en el transport public.
Actualment el Departament de Territori i Sostenibilitat disposa de I'aplicacié Mou-te;
un cercador de rutes que permet a la ciutadania trobar informacié sobre els millors
itineraris disponibles en transport public arreu de Catalunya i la seva possible
combinacié amb el vehicle privat. Mou-te s’utilitza a Matard, Argentona i Alella, pero
la informacid és estatica i no s’actualitza en temps real.

Actualment, alguns operadors de transport com Sagalés i Renfe tenen penjats els seus
serveis en el servidor google maps pero manquen la resta d’operadors. A més, el bus
urba de Matard té el seu propi aplicatiu per a conéixer I'horari dels autobusos del
municipi.

Ample

& Seglient bus en 7 minuts -

19:41
20:00
20:16
20:33
20:47
21:04

1. Catala Salst
< Segilent bus en 13 minuts

Aplicacio de bus urba de Matard per saber I’horari del proxim autobus

La mesura pretén impulsar una arquitectura tecnologica que permeti disposar de les
dades col-lectives de serveis d’autobusos interurbans en temps real per a la totalitat
dels operadors. Convindria, també, afegir la informacié dels autobusos urbans per
oferir la informacié de tot el trajecte i, aixi, millorar la intermodalitat entre tots els
operadors de transport public.

Un element essencial per desenvolupar aquest servei és tenir equipada la totalitat de
la flota amb SAE i localitzador GPS, i que els SAEs enviin aquesta informacié en temps
real al Centre de gestié de la informacid del transport per tal que es pugui unificar la
informacié que el viatger obté del sistema, un aspecte molt afavoridor de la demanda,
principalment de la no captiva per raons socials o laborals.

Cal a més que la totalitat dels operadors de bus que operen al Maresme facilitin
informaci6 Open data a altres aplicatius planificadors (com per exemple les
experiéncies ja en servei amb google maps).

Amb I’objectiu de tenir un planificador que doni la informacié de tots els serveis i les
incidéncies no tan sols en la comarca del Maresme sind de totes les comarques amb
que molta relacid es proposa que aquesta informacid s’integri, també, en el
planificador Mou-te de la Generalitat.

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: INCORPORACIO D’INFORMACIO DE BUSOS INTERURBANS EN TEMPS
REAL A LES PLATAFORMES DIGITALS

Objectius a aconseguir

e Fomentar I’ds del transport public

e Aconseguir que el viatger rebi informacié sobre el seu viatge abans i durant el
recorregut, en temps real, de manera uniforme independentment de la
localitzacid i el mode.

Actuacions a dur a terme

e Equipar amb SAE tota la flota de transport public interurba del Maresme i
promoure incorporar el SAE a les flotes de transport urba que encara no el
tinguin.

e Incorporacid, en les aplicacions per a smartphones i internet, de les dades de
transport public interurba i urba del Maresme, en temps real tot promovent
protocols de col-laboracié que permetin la disseminacié de les dades.

e Incorporar informacié en temps real d’incidencies en el planificador Mou-te de
la Generalitat

e Incorporar millores en la informacié d’aquestes linies pel que fa a la
localitzacid, ocupacid i incidencies aprofitant I’entrada en funcionament de la
de la T-mobilitat.

. . Objectiu
Valors locals o sectorials de seguiment 2020
2025
Nombre d’operadors amb Opendata - 10
Ajuntaments amb link del Mou-te a la web - 15
% d’autobusos amb SAE dels operadors del Maresme - 100%

Cost d’implantacié estimat
Costos
El desenvolupament de la T-mobilitat inclou dotar de SAE tot el transport public de superficie
Incorporacio de la informacié als aplicatius existents: 0,11 M€

Incorporar informacio en temps real de incidéncies a la xarxa: 0,02 M€
Cost total: 0,13 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 +2025

Responsable de I’actuacio
DTES ATM

Agents implicats

Operadors de transport Ajuntaments

AMB

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: NOUS PANELLS INFORMATIUS DE TEMPS DE PAS EN PARADES DE
BUS INTERURBA

Descripcio de la mesura

En els darrers temps, la informacid als usuaris del temps de pas dels serveis de
transport public ha pres un caracter clau a I’hora d’oferir un bon servei i de fidelitzar
els clients.

Tot i que l"aparicié d’aplicatius per al mobil podria fer pensar que en un futur no
caldra instal-lar panells d’informacié en les parades i estacions de transport public,
encara hi ha molts usuaris que confien en la informacié en la parada, sobretot per
coneixer el temps de pas de la propera expedicié. Actualment al Maresme hi ha 5
parades de bus de Mataré amb panell informatiu de temps de pas en temps real.

La implantacido de la xarxa de bus exprés (incloent la linia ell: Barcelona-Matard
posada en marxa el 2015), ha instal-lat 6 panells d’informacid en temps real a les
principals parades de Mataré durant el primer semestre del 2015. Aquests panells
s’afegirien als 5 panells ja existents.

A banda dels panells futurs previstos per la implantacié dels serveis exprés, el Pacte
per a la Mobilitat Sostenible del Maresme proposa incrementar encara més el nombre
de panells en parades interurbanes ubicades a altres municipis.

Cal establir uns criteris i establir en quines estacions i parades la demanda justifica la
instal-lacié de panells d’informacié de pas dels serveis de transport public.

Es proposa com a objectiu instal-lar un panell informatiu per a cada municipi de més
de 15.000 habitants que tingui servei de bus exprés. Aixo representaria 8 panells extra
sobre els 11 ja previstos.

Exemple de panell informatiu en una parada interurbana

Objectius a aconseguir

e Millora la qualitat d’oferta del transport public per carretera
e Incrementar la demanda del bus interurba
e Reduccio de I’as del vehicle privat

e Millora de la qualitat ambiental gracies a la reduccié d’emissions

Actuacions a dur a terme

e Realitzar un estudi per a identificar les parades optimes per a la instal-lacid
d’altres panells informatius

e Instal-lacié d’aquests dels nous panells a les parades identificades en I'estudi
anterior.

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: NOUS PANELLS INFORMATIUS DE TEMPS DE PAS EN PARADES DE
BUS INTERURBA

Objectiu
2025

Valors locals o sectorials de seguiment 2020

Nombre de panells informatius 11 19

Cost d’implantacié estimat
Costos associats
Estudi per a identificar els llocs ideals per a la ubicacié de parades: 0,02 M€
Millora i modernitzacid informacié parades: 0,1 M€
Cost total: 0,12 M€

Mesures ‘ EA3. Noves tecnologies

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 +2025

Responsable de I’actuacio

DTES ATM Operadors

Agents implicats

Ajuntaments

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: IMPLEMENTAR NOUS PANELLS INFORMATIUS DE TEMPS DE PAS EN

PARADES DE BUS INTERURBA

— Linies d'autobis

®  Parades dautobis

Llegenda

Aori 2016

| EA3.4 Nous panells informatius de temps de pas en parades de bus interurba*
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MESURA: SISTEMA DE SENYALITZACIO DE P&R A LA XARXA VIARIA AMB
DADES D’OFERTA EN TEMPS REAL

Descripcio de la mesura

El Maresme té 18 estacions de Rodalies de les linies R1 i RG1: 10 estan dotades de Park
and Ride (P&R) amb una oferta total de 1.704 places d’aparcament per a turismes, 157
per a bicicletes i 285 per a motos. L'ocupacié mitjana és del 62% i cap dels
aparcaments té un sistema de gestid que incorpori informacié sobre el nivell
d’ocupacid, pas del proper tren o reserva de plaga vinculades al transport public. Tots
els aparcaments soén lliures de pagament.

Els aparcaments amb major ocupacié sén els de Matard, Tordera, Arenys de Mar i
Malgrat de Mar, amb ocupacions al voltant del 100%. L’aparcament de dissuasié de
Matard desapareixera en el futur per una previsio de canvis en els usos del sol.

Es planteja una gestido coordinada dels P&R incloent informaciéo sobre el grau
d’ocupacidé i indicant mitjangant una aplicacid mobil com arribar-hi en vehicle privat.

Perque sigui possible la gestié coordinada cal impulsar un nou model de gestié dels
P&R basat en grups d’aparcaments de dissuasié associats a corredors de mobilitat
integrats i que conformin unitats de gestié que siguin economicament sostenibles,
amb sistemes d’informacié compartida del grau d’ocupacid, informacié que es
transmetra al centre d’informacio del Transport i al servei catala del transit i als grans
centres generadors de mobilitat que puguin estar interessats com el campings, centres
universitaris, etc.

D’altra banda, els aparcaments han de gaudir progressivament de noves funcionalitats
i serveis com sén control en els accessos, aparcaments segurs de bicicletes, un sistema
de senyalitzacio variable que aporti informacid a l'usuari sobre el seu estat d’ocupacio,
consignes de paqueteria i informacié mitjangant aplicatius que, a banda d’informar de
totes les seves caracteristiques, inclogui I'itinerari recomanat per arribar-hi i dades de
I’estat de la xarxa viaria, entre d’altres prestacions.

I

Senyalitzacié dinamica d’un P&R d’Hamburg. Font: document “Impuls dels Park & Rides a les estacions de Rodalies de
Catalunya”, del pdM.

En el cas que en alguns aparcaments s’opti per incloure pagament, el sistema de
tarifes s’haura de relacionar amb I’Us del transport public de tal manera que es premii
el grau d’utilitzacio i es tingui en compte la corona metropolitana on es troba
cadascun. També caldria establir bonificacions per a VAO i ECO. La tarificacié hauria de
ser variable, en funcid de la distancia i segons el grau d’ocupacio del P&R a fi de poder
redistribuir els usuaris al llarg dels aparcaments d’un mateix corredor, ja siguin els
P&R ferroviaris o els viaris.

Objectius a aconseguir

e Incrementar I'ocupacié dels P&R

e Reduir I’4s del vehicle privat en els viatges interurbans

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: SISTEMA DE SENYALITZACIO DE P&R A LA XARXA VIARIA AMB
DADES D’OFERTA EN TEMPS REAL

Actuacions a dur a terme

e Estudi sobre la gestié dels accessos dels P&R i de nous serveis a oferir
e Projecte iinstal-lacio de control d’ocupacid i senyalitzacié dinamica dels P&R

e Incorporacié del grau d’ocupaciéo a la web del Mou-te i generacié de la
informacio en dades obertes per poder integrar en altres plataformes.

e Establiments dels canals de comunicacido amb els centres d’informacio del
transport i el transit del grau d’ocupacié dels P&R

. . Objectiu
Valors locals o sectorials de seguiment 2020
2025
Nombre de P&R on s’ha incorporat senyalitzacié dinamica - 4
Ocupacié mitjana dels P&R ferroviaris - 75%

Cost d’implantacié estimat
Costos

Estudis d’analisi per a la gestid integrada de grups de P&R: 0,06 M€

Projecte i instal-lacid nova senyalitzacio dinamica: 0,40 M€

Nova aplicacié per a smartphones i incorporacio de la informacid d’ocupacid dels P&R : 0,06 M€

Cost total: 0,52 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 +2025

Responsable de I’actuacio
RENFE DTES ATM

Agents implicats
ADIF

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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Eix d’actuacid 4 (EA4): Medi ambient i sostenibilitat

L'objectiu d’aquest eix d’actuacié és la reduccié de les externalitats associades als sistemes
de transport i promoure el coneixement dels usuaris dels impactes de la mobilitat privada en
el medi ambient.

Aguest eix inclou actuacions en:

* Reduccié dels consums i les emissions en mobilitat interurbana: fomentar
increment d’ocupacié del vehicle privat i el pas cap a vehicles més ecologics
mitjancant politiques de descomptes en les tarifes que paguen en aparcaments i
politiques de prioritat en determinats serveis de mobilitat.

* Gestid de la contaminacio acustica deguda al transit impulsant I'acabament de
les accions derivades dels mapes estrategics de soroll i noves barreres
acustiques.

¢ Impulsar mesures coordinades en els diferents instruments de planificacio
local de la mobilitat per a la reduccié de I'Us ineficient del vehicle privat i dels
impactes ambientals que provoca.

EA4 Medi ambient i sostenibilitat

EA4.1|Augment de I'ocupacié dels vehicles privats en |'accés a Barcelona
EA4.2|Canvi cap a I'Us de vehicles ECO
EA4.3 |Estratégies compartides de reduccid de les emissions a través de plans de mobilitat

Mesures

EA4.4|Construccid de barreres acustiques.

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: AUGMENT DE L’OCUPACIO DELS VEHICLES PRIVATS EN L’ACCES A
BARCELONA.

Descripcio de la mesura

La millora del nivell d’ocupacié compartint el vehicle particular (carpooling) i el foment
del cotxe multiusuari (carsharing) sén dues accions clau de promocié de I'eficiencia del
vehicle privat. En tots dos casos s’aconsegueix disminuir la intensitat energética del
desplagament per persona i alhora es rebaixa el nombre de vehicles sobre la xarxa
viaria.

Des d’aquesta perspectiva, s’han considerat diverses actuacions orientades a
promocionar I'increment d’ocupacio dels vehicles:

e Donar autoritzacié de pas als vehicles d’alta ocupacié en els carrils reservats
per a l'autobus en alguns dels accessos de les ciutats, com ja passa en els
carrils bus-VAO que s’ha implantat entre Montgat i Badalona, sempre que no
els congestionin.

e Promoure places d’estacionament reservades en els aparcaments de dissuasio
(P&R) i dels equipaments urbans per als vehicles d’alta ocupacid i carsharing
que estiguin convenientment identificats.

e Fer campanyes de comunicacio sobre la ineficiencia del cotxe individual i els
avantatges de compartir-lo, sigui en carpooling com en carsharing.

e Crear una xarxa de persones usuaries de cotxes amb alta ocupacid o de
carsharing amb una identificacié propia, i oferir als seus membres un seguit
d’avantatges en I’Us del transport public, serveis de I'automocid, assegurances
segons el tipus de viatge que es faci, etc.

e Promoure accions conjuntes dels municipis del Maresme per tal de promoure i
facilitar el carpooling i carsharing sobretot en viatges interurbans i en zones
amb baixa oferta de transport public

Un element central de l'estrategia de foment de la millora de I'ocupacié del vehicle
privat és la participaciéo en les accions que el desenvolupen dels ajuntaments, el
Consell comarcal, els operadors de transport, els grans centres de generacié de
mobilitat com poden ser les universitats, els centres comercial i, les grans empreses de
serveis.

D’altra banda, per gestionar les accions de millora de l'eficiencia de I’is del vehicle
privat és clau la integracié de les iniciatives en un portal integrat sobre carpooling i

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: AUGMENT DE L’OCUPACIO DELS VEHICLES PRIVATS EN L’ACCES A
BARCELONA.

carsharing que aglutini informacions i les diverses iniciatives existents, tant publiques
com privades, per tal de facilitar en definitiva la utilitzacié d’aquestes opcions per un
volum d’usuaris creixent.

Cal que aquest portal s’articuli en un format multiplataforma (web, teléfons
intel-ligents, etc.) per facilitar un Us extensiu i instantani en el moment en que es
necessita.

Objectius a aconseguir

e Incrementar el volum d’usuaris dels serveis de carsharing i carpooling.
e Incrementar 'ocupacié del vehicle privat

e Reduir el nombre de desplagaments de vehicles privats

Actuacions a dur a terme

e Estudi sobre les estratégies més efectives de desenvolupar el carsharing i el
carpooling en I’'ambit del Maresme

e Integracié6 de la informacié sobre compartir el vehicle en un portal
multiplataforma de referéncia que inclogui un web dinamic de cotxe compartit

e Difusid del portal multiplataforma entre agents i sectors estrategics pel volum
d'usuaris potencials.

e Foment de la cultura del carsharing i el -carpooling proporcionant
assessorament técnic i informacié a entitats, associacions ciutadanes, ens
locals, etc.

e Estudi de les accions que permetin combinar I’Us de serveis de transport public
amb el carsharing o carpooling.

e Creacié d’una identificacié propia de persona usuaria de cotxe compartit i una
oferta que afavoreixi la fidelitzacié d’aquests usuaris.

e Servei de gestio de l"aparcament d’alta ocupacié i cotxe multiusuari en
destinacié vinculat a I'ocupacié del vehicle.

e Manteniment dels estimuls per al carpooling (descomptes en els peatges,
aparcaments reservats, etc.)

: _ Objectiu
Valors locals o sectorials de seguiment 2020
2025
Nombre d’usuaris de carsharing registrats del Maresme - ™
Taxa d’ocupacio mitjana del vehicle privat en dia feiner (turisme) 1,14 1,2

Cost d’implantacié estimat

Costos

Estudi estratégies desenvolupament carpooling i carsharing: 0,03 M€
Integracié en un portal multiplataforma: 0,02M€

Campanyes de difusié i sensibilitzacié: 0,04 M€

Estudis de base i de suport per al foment dels cotxes multiusuari: 0,03 M€
Cost total: 0,12 M€

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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Calendari d’implantacio

2020 2021

Responsable de I’actuacio
DTES

Agents implicats

Consell Comarcal

Operadors de carharing

2022

2023

|
L
L

[ ATM| ﬁg‘am ngBarceIona
Metropolita

2024 +2025

I

ATM

Ajuntaments del Maresme

RENFE
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MESURA: CANVI CAP A L’US DE VEHICLES ECO

Descripcio de la mesura

La renovacio del parc de vehicles és un factor clau per a la millora del comportament
ambiental de la mobilitat en aspectes com l'increment de I’eficiencia energetica o la
reduccié d’emissions contaminants i de gasos amb efecte d’hivernacle (GEH).

Sén necessaries estratéegies dirigides als particulars per aconseguir que escullin
correctament el model de vehicle i es puguin reduir els consums i les emissions. Tant a
la xarxa urbana com a la interurbana cal informar i conscienciar els usuaris, que I'Us
dels vehicles de gran cilindrada incrementa les emissions i el consum, i que cal optar
per un model de baix consum si no es pot deixar d’utilitzar el vehicle.

D’altra banda els corredor del Maresme té una mobilitat pendular molt elevada amb el
Barceloneés, per la qual cosa la seva tipologia de vehicles influeix en les emissions de
contaminants en la zona delimitada pel pla de millora de la qualitat de |'aire. Per
aquest motiu és necessari promoure |I'Us de vehicles eficients i evitar circular amb
vehicles diesel i de gran cilindrada en I’ambit de la conurbacié barcelonina.

Aixi mateix, estratégies com la reducciéo dels peatges per a vehicles eficients
implantada per la Generalitat de Catalunya o I'exempcié de pagament en les zones
blaves i la reduccié de determinades taxes o impostos que realitzen molts municipis
afavoreixen l’adquisicié d’aquests vehicles. En aquest sentit, cal intensificar la
comunicacié als usuaris i usuaries envers el tipus de vehicles que es poden adherir a
aquests avantatges.

També calen estratégies dirigides a les empreses del Maresme per escollir el model
correcte de vehicle amb l'objecte de reduir els consums i les emissions. Cal que les
empreses que ofereixen un cotxe als seus treballadors o amb flota adoptin un parc
eficient mediambientalment. Les empreses de lloguer de vehicles haurien d’incorporar
informacio en els seus catalegs sobre quin és el vehicle idoni en funcid del tipus de
viatge que es pensa realitzar.

Exemple de punt de recarrega de vehicles eléctrics

L’extensidé de les xarxes de recarrega de vehicles electrics o de les xarxes de GLP i GNC
en ubicacions estratégiques al Maresme és una condicié necessaria per la implantacid
efectiva d’aquestes noves tecnologies i combustibles. Un aspecte essencial perque es
materialitzi aquesta extensio és la previsio d’aquest tipus d’infraestructures a les
diferents escales de planificaci6 del Maresme i la mobilitat i en els espais
d’aparcament com poden ser els P&R per fomentar |’Us del transport public.

El repte és desenvolupar aquestes infraestructures en els espais privats. Es necessari,
doncs, que els documents de planejament urbanistic, els EAMG i les ordenances
municipals incorporin I’obligacié de preveure punts de recarrega eléctrica en els nous
edificis i aquells que renovin les instal-lacions dels aparcaments tal com preveu el RD

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: CANVI CAP A L’US DE VEHICLES ECO

1053/2014 en relacié a les dotacions minimes a preveure. La previsiéo de punts de
recarrega es pot analitzar en els PMU i PME o en el seu desenvolupament.
Paral-lelament seria bo generar un web dinamic que incorporés els punts de recarrega
electrica a tot el Maresme, com arribar-hi i els avantatges que tenen aquests vehicles
respecte els motors de combustid i les mesures de foment que hi ha en els diferents
municipis.
Actualment el Maresme té 16 punts de recarrega per a vehicles eléctrics (font: ICAEN):

e 1 Semi-rapid (a Pineda de Mar)

e 14 de Normals (8 d’ells a Mataro)

e 1 forade servei( al Masnou)
La tipologia de I'equipament a instal-lar dependra de la seva ubicacié: els punts de
recarrega en calgada (a la via publica) seran de tipus Rapid o Semi-rapid mentre que
els ubicats en aparcaments fora calgada (on es preveuen estacionaments de mitja
durada) es proposen punts de carrega Normal.
Els punts de recarrega hauran de poder donar servei a totes les tipologies d’endoll que
existeixin en el moment de la seva implantacid.

Objectius a aconseguir

e Facilitar la implantacié de les infraestructures necessaries per al desenvolupament dels
vehicles eléctrics, hibrids i combustibles alternatius.

e Reduir la dependéncia respecte els combustibles fossils tradicionals.

e Reduir el nombre de vehicles més contaminants en circulacié i controlar-los més
properament.

e Reduir els impactes ambientals associats a la mobilitat motoritzada urbana que utilitza
combustibles fossils.

e Fomentar un model alternatiu de mobilitat urbana basat en flotes compartides de
vehicles eléctrics.

Actuacions a dur a terme

e Informacié i assessorament a usuaris privats (particulars o flotes) en relacié als
avantatges de la renovacié dels vehicles actuals per vehicles eléctrics.

e Promocio de la compra publica de vehicles eléctrics entre totes les administracions.

e Acords amb els principals operadors d'aparcaments i de flotes per introduir els vehicles
electrics a les flotes.

e Impuls a I'establiment i desenvolupament de flotes compartides de vehicles electrics

e Difondre un manual pel dimensionament de punts de recarrega, tipologia, localitzacié en
els municipis del Maresme

e Estudi sobre ubicacions estrategiques de punts de recarrega eléctrica considerant els
diferents tipus de vehicles (turismes, motocicletes i bicicletes).

e Implantacid de nous punts de recarrega per a vehicles eléctrics. La tipologia de
I’equipament a instal-lar dependra de la seva ubicacio: els punts de recarrega en calgada
(a la via publica) seran de tipus Rapid o Semi-rapid mentre que els ubicats en
aparcaments fora calgada (on es preveuen estacionaments de mitja durada) es proposen
punts de carrega Normal.

e Els punts de recarrega hauran de poder donar servei a totes les tipologies d’endoll que
existeixin en el moment de la seva implantacié.

e Promocio de I'extensido de les xarxes de GLP i GNC en arees logistiques i poligons

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: CANVI CAP A L’US DE VEHICLES ECO

industrials.

e Promocié d'un web unificat que inclogui la localitzacié i horaris del servei dels punts de
recarrega eléctrics i resta d’estacions de combustibles alternatius als derivats del petroli,
aixi com els preus i els avantatges ambientals i de consum de cadascun d’ells.

e Adaptacié de la normativa municipal per tal d’eliminar les possibles barreres regulatories
per al desenvolupament de les infraestructures de subministrament d’energia eléctrica i
de combustibles alternatius.

_ . Objectiu
Valors locals o sectorials de seguiment 2020
2025
Nombre de turismes ECO - 13%
Nombre d’estacions de recarrega rapida eléctrica obertes al public - 20

Cost d’implantacié estimat

Costos

Estudis estratégics de viabilitat d’implantacié de combustibles nets: 0,03 M€

Campanyes d’informacié i comunicacié: 0,03 M€

Estudi de detall i implantacio de punts de recarrega eléctrica: 0,19M€

20 nous punts de recarrega proposats, es consideren 5 d’implantacié publica amb cost de: 0,2ME.
El cost de cada punt de recarrega s’estima en 37.500 euros (font: pdM)

Cost total: 0,45 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 +2025

|

Responsable de I’actuacio

Ajuntaments DTES

ICAEN AMB

Agents implicats
ATM
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MESURA: IMPULSAR ESTRATEGIES COMPARTIDES DE REDUCCIO DE LES
EMISSIONS A TRAVES DE PLANS DE MOBILITAT

Descripcio de la mesura

Els Plans de Mobilitat urbana (PMU) sén el document basic per configurar les
estratégies de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. D’acord amb el que
preveu la llei 9/2003 de la Mobilitat, els seus continguts s’han d’adequar als criteris i
orientacions establerts en el Pla Director de Mobilitat de llur ambit.

L’'elaboracié i I’'aprovacié dels PMU és obligatoria per als municipis que, d’acord amb la
normativa de regim local, hagin de prestar el servei de transport col-lectiu urba de
viatgers o bé d’acord amb el corresponent pdM. El pdM 2020-2025 es continua
establint la obligatorietat als municipis de més de 20.000 habitants. Alhora, fins ara
era també obligatoria en aquells municipis inclosos dins I’ambit del PMQA.

Atés que l'article tercer de la Llei de la Mobilitat estableix que tots els municipis amb
una poblacié de dret superior a 20.000 habitants queden afectats directament per
I’aplicacié dels apartats “b” i “I”, pel que fa a:
- Adequar progressivament el sistema de carregues i tarifes directes sobre la
mobilitat, que equipari el transport public i privat pel que fa als costos de
produccid i utilitzacié dels sistemes, i que reguli "accessibilitat ordenada al
nucli urba i al centre de les ciutats i dissuadeixi de fer un Us poc racional del
vehicle privat.
- Disciplinar el transit i exigir el compliment de les normatives europea, estatal
i catalana sobre prevencio de la contaminacié atmosférica i acustica.
El Pla de Mobilitat del Maresme manté la necessitat que aquests municipis redactin un

PMU a fi de contribuir als objectius proposats en el Pla Director de Mobilitat i el Pla de
Millora de la Qualitat de I’Aire.

Actualment Matard ja ha presentat la revisié del seu anterior pla de Mobilitat i hi ha 4
altres plans de mobilitat en redaccié (Masnou, Premia, Vilassar i Pineda). Aixi, tots els
municipis obligats a presentar un PMU ja el tenen o I’estan redactant.

A més, 18 municipis tenen estudi de mobilitat presentat i 1 el tenen en redaccié. Per
acabar, 6 municipis no tenen cap estudi o pla de mobilitat en marxa ni presentat.

Es recomana que els PMU segueixin la metodologia recollida a la Guia Practica per a
I’elaboracié de Plans de Mobilitat Urbana de I’ATM.

Pel que fa als objectius, els PMUs han d’incloure objectius de millora especifics
relatius a la reduccié de les emissions més enlla dels que el pmM proposa per al
conjunt del sistema. Aquests objectius han de quedar reflectits a les propostes que es
facin.

Pla de Mobilitat

Urbana Sostenible
de Mataro

Els Plans de Mobilitat Urbana han d’incloure un Programa d’Actuacions i el calcul
pressupostari associat a les mesures, determinant per a cada acciéo els agents
responsables de dur a terme la mesura.

En el cas dels municipis no obligats a realitzar un PMU per caure sota el llindar dels
20.000 habitants, caldra seguir promovent la realitzacié d’Estudis de Mobilitat, com ja
s’ha fet amb el suport de la Diputacié de Barcelona. Alhora, caldra impulsar la
utilitzacié dels EAMG dels Plans d’Ordenacié Urbanistica Municipal com a instruments
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MESURA: IMPULSAR ESTRATEGIES COMPARTIDES DE REDUCCIO DE LES
EMISSIONS A TRAVES DE PLANS DE MOBILITAT

de planificacié de la mobilitat als nous ambits de creixement o reforma urbana.

Objectius a aconseguir

Mesures del Pla ° EA4. Medi ambient i sostenibilitat

e Incrementar el nombre de municipis dotats d’instruments de planificacié de la
mobilitat sostenible i segura, que arribi almenys a tots els municipis del
Maresme amb més de 20.000 habitants.

e Reduir I’ds del vehicle privat en els desplagaments urbans, tant en termes de
nombre de desplagaments com en km recorreguts

e Impulsar mesures que permetin una reduccié de les emissions de gasos
contaminants i GEH.

Actuacions a dur a terme

e Realitzacié dels PMU tot mantenint les linies de suport existents.

e Impuls del seguiment dels PMU per tal d’avaluar I'impacte de les accions
executades sobre la mobilitat i el medi ambient.

e Creaci6 d’un grup de treball de cara a establir els criteris a tenir en compte en
la revisié dels PMU

e Foment de la publicacié dels indicadors dels PMU per municipis i agrupats per

grandaria
Valors locals o sectorials de seguiment 2020 objectiu
Municipis sense estudi o pla de mobilitat 6 2

Cost d’implantacié estimat

Costos
Redaccid i actualitzacié de 20 PMU: 0,82 M€
Cost total: 0,82 M€

*41.250 € de Cost estimat de cada PMU

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 2025

Responsable de I’actuacio
DIBA Ajuntaments

ATM

Agents implicats
DTES

EA4.3
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i Sostenibilitat
MESURA: IMPULSAR ESTRATEGIES COMPARTIDES DE REDUCCIO DE LES
EMISSIONS A TRAVES DE PLANS DE MOBILITAT
OBLIGAT A
MUNICIPI TIPUS ESTUDI REALITZAR
PMU
1 Matard Revisid del pla de mobilitat urbana En redaccid Si
2 Montgat Pla de mobilitat urbana 2016 Presentat No
Aprovacio
3 ElMasnou Pla de mobilitat urbana 2018 definitiva Si
Aprovacio
4 Premia de Mar Pla de mobilitat urbana 2018 inicial Si
Aprovacio
5 Vilassar de Mar Pla de mobilitat urbana 2019 definitiva No
6 Pineda de Mar Pla de mobilitat urbana En redaccié Si
7 Alella Estudi de mobilitat 2004 Presentat No
8 Cabrils Estudi de mobilitat 2002 Presentat No
9 Malgrat de Mar Estudi de mobilitat 2005 Presentat No
10 Cabrera de Mar Estudi de mobilitat 2004 Presentat No
11 Palafolls Estudi de mobilitat 1999 Presentat No
12 Premia de Dalt Estudi de mobilitat 2006 Presentat No
13 Sant Andreu de Llavaneres  Estudi de mobilitat 2014 Presentat No
14 Sant Cebria de Vallalta Estudi de mobilitat 2009 Presentat No
15 SantIscle de Vallalta Estudi de mobilitat 2009 Presentat No
16 Sant Pol de Mar Estudi de mobilitat 2003 Presentat No
17 Sant Viceng de Montalt Estudi de mobilitat 2004 Presentat No
18 Teia Estudi de mobilitat 2006 Presentat No
19 Tiana Estudi de mobilitat 2010 Presentat No
20 Vilassar de Dalt Estudi de mobilitat 1998 Presentat No
21 Santa Susanna Estudi de mobilitat 2015 Acabat No
22 Caldes d'Estrac Estudi de mobilitat 2019 Presentat No
23 Argentona Estudi de mobilitat En redaccio No
24 Calella Sense estudi o pla de mobilitat No
25 Canet de Mar Sense estudi o pla de mobilitat No
26 Dosrius Sense estudi o pla de mobilitat No
27 Tordera Sense estudi o pla de mobilitat No
28 Orrius Sense estudi o pla de mobilitat No
29 Arenys de Mar Sense estudi o pla de mobilitat No
30 Arenys de Munt Estudi de mobilitat 2016 Presentat No
EA4.3
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MESURA: CONSTRUCCIO DE BARRERES ACUSTIQUES (XARXA VIARIA)

Descripcio de la mesura

El mes d’agost de 2015 es van posar en servei un conjunt d’obres de millora a la C-32
en diversos punts al Maresme en forma de barreres acustiques per a millorar la
integracié de la infraestructura en I’entorn. Addicionalment, el mes de desembre de
2019 es van posar en servei dos noves actuacions en materia de barreres acustiques.

Tots aquests treballs foren executats en el pla d’inversions acordat amb el
Departament de Territori i Sostenibilitat i la llavors empresa concessionaria. Les
barreres acustiques implementades en aquesta fase es varen ubicar als municipis
seglents:

e Montgat (140 m). 125.000 euros
e El Masnou (110 m). 59.000 euros
e Calella (350 m). 225.000 euros

e Matard (356 m). 420.000 euros
e Alella (280 m). 540.000 euros

Per tal de continuar millorant la integracié ambiental de la C-32 al territori, s’estudia
la idoneitat i viabilitat de la implantacid, per part del Departament de Territori i
Sostenibilitat, de nous trams de barreres acustiques a diferents emplagaments,
responent a peticions formulades des de municipis com Premia de Dalt, St. Viceng de
Montalt, Caldes d’Estrac o Cabrils, entre altres.

Objectius a aconseguir

e Reduir I'impacte acustic de la C-32 en les trames urbanes del Maresme més
properes a I’eix viari

e Millorar la integracié de la infraestructura en I’entorn

e Millorar la qualitat de vida i benestar per als residents de la comarca

Actuacions a dur a terme

e Estudii execucié de nous trams de barreres acustiques

e Manteniment de les barreres ja instal-lades

Valors locals o sectorials de seguiment 2015-2020 Objectiu 2025

Increment de la longitud de trams amb barrera

. . 1,2km +2km
acustica al Maresme

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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MESURA: CONSTRUCCIO DE BARRERES ACUSTIQUES (XARXA VIARIA)

Cost d’implantacié estimat

Estudis previs: 0,3 M€
Implantacié de barreres acustiques: 2,2 M€
Cost total: 2,5 M€

Calendari d’implantacio

2020 2021 2022 2023 2024 2025 +2025

| |

Responsable de I’actuacio

DTES

Agents implicats

SCT

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions

Mesures . EA4. Medi ambient i sostenibilitat

EA4.4
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Generalitat de Catalunya ST Acea de Barcelona
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i Sostenibilitat

MESURA: CONSTRUCCIO DE BARRERES ACUSTIQUES

Pacte per la Mobilitat Sostenible del Maresme: Agenda d’actuacions
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